}.6dz, dnia 23 marca 2011 r.
REGIONALNY DYREKTOR

OCHRONY SRODOWISKA
W LODZI

WOO0S-11.4200.8.2011. MG
(dotyczy: RDOS-10-WOOS.I1-6613/2069/10/mg)

DECYZJA Nr 15/2011
z dnia 23 marca 2011 r.

o Srodowiskowych uwarunkowaniach

Na podstawie art.71 ust. 2 pkt. 1, art. 75 ust.1 pkt 1 oraz art. 82 i art. 85 ust. 1 ustawy z dnia
3 pazdziernika 2008 roku o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spoleczefistwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na sSrodowisko (Dz. U.
Nr 199, poz. 1227 z p6zn. zm.), w zwiazku z § 2 ust. 1 pkt 29 rozporzadzenia Rady Ministrow
z dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie okreslenia rodzajow przedsigwzig¢ mogacych znaczaco
oddzialywa¢ na s$rodowisko oraz szczegétowych uwarunkowan zwigzanych z kwalifikowaniem
przedsiewziecia do sporzadzenia raportu o oddzialywaniu na srodowisko (Dz. U. Nr 257, poz.2573
z pézn. zm.), oraz § 4 Rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie
przedsiewzieé mogacych znaczaco oddziatywaé na srodowisko (Dz. U. Nr 213 poz. 1397), art. 104,
art. 108 § 1 ustawy z dnia 14 czerwca 1960r — Kodeks postgpowania administracyjnego (Dz. U.
2 2000r, Nr 98, poz. 1071 z pdézn. zm.), po rozpatrzeniu wniosku, dzialajgcego z upowaznienia
Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w £odzi Pana Andrzeja Stelmaszuka,
z dnia 26 sierpnia 2010 r. (otrzymanego przez RDOS w Lodzi w dniu 27 sierpnia 2010r.) dla
przedsiewziecia polegajacego na ,.Budowie drogi ekspresowej S-14 — zachodniej obwodnicy Lodzi
na odcinku od drogi krajowej nr 1 w m. Stowik do wezta Lublinek” w ramach zadania ,,Zachodnia
obwodnica Lodzi w ciagu drogi ekspresowej S-14 wraz z obwodnicg Pabianic” i przeprowadzeniu
postepowania w sprawie oceny oddziatywania na srodowisko

okre§lam

¢rodowiskowe uwarunkowania dla przedsigwzigcia polegajacego na ,,Budowie drogi
ekspresowej S-14 — zachodniej obwodnicy £.odzi na odcinku od drogi krajowej nr 1
w m. Slowik do wezla Lublinek” w ramach zadania ,,Zachodnia obwodnica Lodzi w ciagu

drogi ekspresowej S-14 wraz z obwodnicg Pabianic”

1. Rodzaj i miejsce realizacji przedsigwzigcia:

Planowanym przedsigwzigciem jest budowa drogi ekspresowej S-14 - zachodniej

obwodnicy Fodzi na odcinku od drogi krajowej nr 1 wm. Stowik do wezta Lublinek w ramach
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zadania ,,Zachodnia obwodnica Lodzi w ciagu drogi ekspresowej S-14 wraz z obwodnica Pabianic”
wg wariantu preferowanego przez wnioskodawce tj. kombinacji dwéch wariantow II 1 L
Na poczatkowym odcinku (do miejscowoéci Luémierz - od km 0+000 do km 4+482) droga bedzie
miata przebieg taki jak w wariancie II, natomiast na pozostalym odcinku taki jak ma wariant I
na odcinku od km 2+732 do km 27+191. Projektowana droga bedzie droga klasy S 2/2 (dwie
jezdnie — po dwa pasy ruchu w kazdym kierunku), z rezerwa na trzeci pas ruchu.
W ramach inwestycji przewiduje si¢ budowe nastgpujacych obiektéw inzynierskich

i urzadzen zwiazanych z realizacjg trasy:

— obiekty mostowe,

— ekrany akustyczne,

— przepusty pod droga — przepusty do przeprowadzenia wod pod jezdnia,

— piaskowniki lub studzienki osadnikowe,

— miejsca obstugi podréznych (MOP),

— przebudowa fragmentdéw istniejacych drég,

— budowe drog dojazdowych i serwisowych,

— wyburzenia budynkéw,

— budowe i przebudowe sieci infrastruktury technicznej

Obiekty mostowe
W ramach inwestycji przewiduje si¢ budowe nastepujacych obiektéw mostowych:

— wiaduktéw w ciggu S14 (WS),

— mostéw w ciagu S14 (MS),
- wiaduktéw nad S14 w ciagu lacznicy weztowej lub drogi krzyzujacej si¢ z S14 (WD),
— przejsé dla zwierzat nad S14 (WPZ).

Samochody poruszajace si¢ po S14 beda posiadaé pierwszenistwo ruchu w stosunku do
samochodéw wjezdzajacych na t¢ droge. Wszystkie skrzyzowania drogi S14 z pozostatymi drogami
przewidziano jako skrzyzowania bezkolizyjne tj. dwupoziomowe wezly drogowe, z wyjatkiem
skrzyzowania z DK1 w wariancie II (poczatek zakresu opracowania). Na analizowanej S14
przewidziano nastepujace skrzyzowania z istniejacymi drogami:

z istniejacg DK1 - w formie skrzyzowania typu rondo w km 0+000,

— zistniejaca autostradg A2 - w formie wezta drogowego ,,Emilia II” i ,,Emilia” w km 2+785,

— z projektowang drogg wojewddzka DW702 stanowigca igcznik z DK1 - w formie wezla
drogowego ,,Lué¢mierz” w km 4+310,

~  z istniejacq droga krajowa DK 71 oraz planowanym lacznikiem do DK1 w Lodzi - w formie

wezla drogowego zespolonego ,,Zgierz” — ,1.4dz - Pélnoc” w km 8+391 i 9+683,
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z projektowang obwodnica Aleksandrowa Lddzkiego (odcinek od DK 71 do ulicy
Szczecinskiej w Lodzi) oraz dzielnic Lodzi: Teofiléw i Piaskowiec, w ciggu DK72 -
w formie wezla drogowego ,J16dz - Teofiléw”, przewidziano wezel z jednoczesnym
wykonaniem fragmentu DK72 w celu podiaczenia wezta do istniejacej sieci drég
w km 15+301, _

z projektowanym lacznikiem do DK71 w Konstantynowie Loédzkim - w formie wezla
drogowego ,,Aleksandrow - Konstantynéw” w km 18+668,

z istniejacg ul. Maratoriska w Lodzi - w formie wezla drogowego ,£06d%z - Retkinia”;
przewidziano wezel z dopuszczeniem kolizji na ul. Maratoriskiej z jednoczesna przebudows
ul. Maratonskiej w km 224945,

z projekiowang obwodnicg Pabianic w ciggu DK14 - w formie wezta drogowego ,,Lublinek”

w km 26+512.

Ilos¢ wjazdéw na projektowang S14 zostanie znacznie ograniczona Ww stosunku

do istniejacej DK1 iDK14 przechodzace] przez centrum Yrodzi i Zgierza m.in. dzieki

wyprowadzeniu drogi poza obszar zurbanizowany oraz czgéciowemu skomunikowaniu istniejacych

drég dojazdowych poprzez nowe drogi dojazdowe iserwisowe. W celu zapewnienia obstugi

terenéw przylegtych do S14 przewidziano réwnolegte do S14 drogi serwisowe. Trasa S14 bedzie

przebiegala bezkolizyjnie w stosunku do linii kolejowych i tramwajowych.

Ekrany akustyczne

W ramach projektowane] inwestycji zostang zrealizowane ekrany akustyczne wzdhuz trasy

w miejscach, gdzie obwodnica przebiega¢ bedzie w niewielkiej odleglosci od zabudowy

mieszkaniowej, szkol, szpitali i ogrodkow dziatkowych.

Orientacyjne parametry ekrandw akustycznych przedstawiono w Tabeli Nr I

Tabela Nr1 Orientacyjne parametry projektowanych ekranéw

2 = : . Wy wysokos¢
Wariant przebiegu S14 dlugosé ekranu ekranu
5515m 3m
. 7445 m 4m
Wariant preferowany
3035m 5m
20170 m 6 m

T .aczna, orientacyjna dtugos$é ekrandw wynosic bedzie zatem:

dla wariantu preferowanego - ok. 36 165 m.
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Piaskowniki lub studzienki osadnikowe

W celu ochrony wod powierzchniowych i podziemnych oraz srodowiska gruntowo —
wodnego, przed wprowadzeniem wéd opadowych do odbiomikéw, przewidziano ich oczyszczanie

w piaskownikach i studzienkach osadnikowych.

Miejsca obsligi podréznych

Miejsca obstugi pasazeréw (MOP) zostaly zaplanowane w nastgpujacym miejscu:
— dla wariantu preferowanego - km 114450 wariantu I.

Inwestor przewiduje MOP-y kategorii II, ktére pelnia funkcj¢ wypoczynkowo — ushugowa.
Orientacyjna powierzchnia MOP-6w wynosié¢ bedzie ok. 3 ha. Wyposazenie MOP-u kategorii II
obejmuje: stanowiska postojowe, jezdnie manewrowe, urzadzenia wypoczynkowe i sanitarne,
o$wietlenie, stacje paliw, stanowiska obstugi pojazdéw oraz obiekty gastronomiczno-handlowe

i informacji turystycznej.
2. Warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji i eksploatacji:

2.1. place budowy, zaplecza oraz drogi techniczne zorganizowaé w sposéb zapewniajacy
oszczedne korzystanie z terenu oraz minimalne jego przeksztatcenie;

2.2. bazy materialowe i paliwowe, zaplecza budowy oraz magazynowanie odpaddéw nalezy
organizowac¢ z dala od koryt rzek i rowdw;

2.3.w przypadku wystapienia warunkéw powodujacych znaczne przesuszenie podioza
i wystapienie wiatréw o predkosciach umozliwiajacych porywanie pylu, zalecane jest
okresowe zraszanie odstonietego terenu w miejscu prowadzenia prac ziemnych;

2.4. w celu zabezpieczenia przed pjflenieni, nalezy utrzymywaé w dobrym stanie i czystodci
drogi technologiczne;

2.5. podczas realizacji inwestycji nalezy zabezpieczy¢ wody powierzchniowe przed zamulaniem
wskutek zwiekszonej erozji powierzchni terenu i przed zanieczyszczeniami wyplukiwanymi
z materialow stosowanych do budowy drog oraz wyciekami z maszyn i samochodow;

2.6. w przypadku koniecznos$ci odwodnienia wykopéw, wody odprowadzane do odbiornikéw
powinny by¢ mechanicznie oczyszczone z zéwiesiny (piasku, gliny, itp.);

2.7. $cieki bytowe z baz zaplecza technicznego nalezy gromadzié w szczelnych zbiornikach
i wywozi¢ na punkty zlewne oczyszczalni $ciekéw;

2.8. zaplecza budowy nalezy zorganizowac poza:

a) obszarami zabudowy mieszkaniowe;j,
b) bezposrednim zasiggiem koron drzew,
¢) dolinami rzek,

d) korytarzami ekologicznymi,
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2.9

2.10.

2.11.
2.12.

2.13.

2:14.

21D

2.16.

e) rezerwatami przyrody;

zorganizowaé zaplecza budowy zgodnie 2z wymogami ochrony S$rodowiska,

a w szczegllnosei zapewnic:

a) uszczelnienie nawierzchni placéw postojowych dla maszyn, $rodkéw transportu,
parkingow dla pracownikow itp.,

b) usytuowanie na wigczeniu placu budowy lub drogi technologicznej do drogi publicznej
stanowiska do czyszczenia opon samochodéw wyjezdzajacych z budowy na droge
(strumieniem wody badZ sprezonym powietrzem),

c) uszczelnienie nawierzchni, gdzie fnagazynowane beda odpady niebezpieczne
np.: zanieczyszczone grunty,

stosowal sprawny sprzet i Srodki transportu, przy czym wazna jest tutaj zaréwno jako$é
sprzetu, jego prawidlowa eksploatacja i konserwacja, jak i dodatkowe wyposazenie
w urzadzenia zmniejszajace niekorzystne oddzialywanie na srodowisko;
sprawowac staly nadzér nad wykonawcami robét i ich pracownikami;
uporzadkowaé teren budowy po zakonczeniu etapu realizacji oraz wykonaé prace
porzadkowe, a teren tymczasowych placow budowy przywrécié do poprzedniego stanu;
powstajgce w trakcie budowy odpady nalezy segregowaé i magazynowaé w wydzielonym
miejscu, w pojemnikach, zapewniajac ich regularny odbiér przez uprawnione podmioty;
odpady niebezpieczne, jakie moga si¢ pojawi¢ w ramach robdt budowlanych nalezy
segregowa¢ 1 nie dopuszcza¢ do mieszania odpadéw celem przekazania do
specjalistycznych przedsiebiorstw zajmujacych si¢ odzyskiem badZ unieszkodliwianiem
posiadajacych stosowne uzgodnienia;

w przypadku zanieczyszczef gleby lub ziemi podczas realizacji przedsigwzigcia, nalezy

wykonaé rekultywacje zanieczyszczonego gruntu w celu doprowadzenia go do

obowigzujacych standardéw jakosci gleby lub ziemi;

grunt z wykopdw zanieczyszczony w stopniu przekraczajacym standardy jakosci gleby lub

ziemi, nalezy przekazaé do unieszkodliwienia, zgodnie z przepisami ustawy o odpadach;

masy ziemne powstale w trakcie realizacji inwestycji w jak najwiekszym stopniu
zagospodarowaé na terenie inwestycji, w szczeg6lnosci w celu nasadzen roélin, niwelacji

i rekultywacji terenu, dopuszcza sie takze inny sposéb zagospodarowania mas ziemnych

przy uwzglednieniu nastepujacych warunkow:

a) mozliwe jest wykorzystanie mas ziemnych do: urzadzania terenéw zieleni,
do rekultywacji terenéw zdegradowanych, do rekultywacji sktadowisk odpadéw,

b) dopuszczalne jest przekazanie osobom fizycznym na ich potrzeby,
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2:18.

2.18.

2.20.

2.21.

2.22.

223,

2.24.

2125,

c) wywoéz mas ziemnych z placu budowy prowadzi¢ w godzinach dziennych (i » o
W rejonie obszarow zabudowy mieszkalnej,

d) nie dopuszezaé do pylenia podczas transportu,

e) prowadzi¢ ewidencje przekazanych mas osobom prawnym i osobom fizycznym,;

wydzieli¢ na placu budowy oraz w miejscu wykonywania zadania inwestycyjnego miejsca

awaryjnych napraw sprzetu — z uszczelnionym podiozem, zabezpieczajacym skutecznie

przed skazeniem $rodowiska gruntowo-wodnego tj. substancjami ropopochodnymi;

nalezy ograniczy¢ do niezbednego minimum wycinke drzew i krzewéw, natomiast drzewa

znajdujace sie w obrebie placu budowy, nieprzeznaczone do wycinki zabezpieczyé przed

uszkodzeniami mechanicznymi;

likwidacje zbiomikéw wodnych, bedacych siedliskiem ptazéw nalezy przeprowadzié poza

ich sezonem rozrodczym i legowym pod $cistym nadzorem herpetologicznym;

wycinke drzew i krzew6w nalezy prowadzié poza sezonem lggowym ptakéw przypadajacym

na okres od 1 marca do 31 sierpnia wlacznie;

straty w zieleni uzupeinié poprzez wprowadzenie nowych nasadzef,, wylacznie gatunkéw

rodzimych, przy uwzglednieniu uwarunkowarn siedliskowych, architektury krajobrazu,

ochrony zabytkow, wymogdw bezpieczenistwa oraz warunkow technicznych;

w okresie realizacji inwestycji zapewni¢ nadzér srodowiskowy, a na terenach wzmozoncj

migracji plazéw w trakcie wykonywania robdét budowlanych nalezy zapewni¢ réwniez

nadzér herpetologiczny;

W rejonie wzmozonego wystepowania zwierzat, w szczegolnosci na terenach podmoklych

place budowy nalezy zabezpieczy¢ przed mozliwoscia dostania sig¢ zwierzat, za pomocg

siatek wygradzajacych, montowanych na gtéwnych kierunkach migracji, w tym siatek dla

plazéw;

konieczne obnizenie poziomu wdd podziemnych zwigzane z wykonywaniem wykop6w nie

moze zaki6eaé stosunkéw wodnych;

nie nalezy powodowaé zmiany lub ograniczenia wielkodci przeptywow w ciekach

powierzchniowych i wodach podziemnych oraz nie powodowa¢ zmiany kierunkéw

- i predkosci przeplywow wéd;

2.26.

22

przejscia przez rowy i cieki wykonywaé przy minimalnym zaburzeniu hydrologii cieku oraz
przy minimalnej ingerencji w jako$¢ wod (ograniczad prace w brzegach i korycie wody);
w maksymalny sposdb ograniczy¢ czas prowadzonych odwodnien i stosowaé metody

ograniczajace ilo$¢ odpompowywanej wody;
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2.28. w trakcie eksploatacji drogi nalezy dokonywaé systematycznie, co najmniej 2 razy w roku,
w okresie wiosny i jesieni, przegladéw urzadzen oczyszczajacych $cieki deszczowe
zainstalowanych na wylotach do odbiornikdéw;

2.29. w celu ograniczenia ucigzliwoéci halasowej prace budowlane w sasiedztwie terenow
objetych ochrona przed hatasem nalezy prowadzi¢ wylacznie w porze dziennej (w godz. g
~22%);

2.30. w celu ochrony stanowisk archeologicznych i zminimalizowania potencjalnych uszkodzen
inwestor powinien zastosowa¢ si¢ do nastepujacych zalecen:

a) na calej dhugosci budowanej drogi roboty ziemne muszg byé prowadzone pod nadzorem
specjalisty archeologa,

b) w przypadku odkrycia wczeéniej nierozpoznanego znaleziska archeologicznego
na wykonawcy cigzy obowiazek wstrzymania robdét i powiadomienia Wojewddzkiego
Konserwatora Zabytkéw lub whasciwego wdjta gminy stosownie do wymagan ustawy
o ochronie zabytkdéw,

¢) wznowienie wstrzymanych robét — mna podstawie zezwolenia Wojewddzkiego

Konserwatora Zabytkdw, stosownie do wymagan ustawy o ochronie zabytkow.

3. Wymagania dotyczace ochrony $§rodowiska konieczne do uwzglednienia w projekcie

budowlanym:

3.1. emisja hatasu do srodowiska:

a) w projekcie budowlanym nalezy uwzgledni¢ budowe ekranéw akustycznych zgodnie

z tabelg 2:

Tabela 2 Podstawowe parametry oraz lokalizacja ekranéw akustycznych

WARIANT PREFEROWANY
Po wschodniej stronie projektowanej S14
Przyblizona lokalizacja dlugosé Wysoko§é
Od km 0+200 do km 0+460 wariantu II 315m 4m
Od km 0+490 do km 0+720 wariantu II 255m 6 m
Od km 0+720 do km 1+035 wariantu II 315m Sm
Od km 1+035 do km 1+635 wariantu II 600 m 4m
Od km 3+300 do km 3+700 wariantu I 400 m 6m
Od km 5+400 do km 6+000 wariantu I 605 m 6 m
Od km 6+000 do km 6+700 wariantu I 700 m 3m
Od km 6+700 do km 6+800 wariantu I 100 m 4m
Od km 6+800 do km 7+310 wariantu I S515m 6m
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Od km 7+560 do km 8+520 wariantu I 995 m 6m
Po péinocnej stronie wezla ,,Zgierz”-,£.6dz- Péinoc” 220 m 6m
Po wschodniej stronie wezla ,,Zgierz”-,.}.6dz- Pélnoc” 185 m 6m
Od km 9+720 do km 9+830 wariantu I 240 m 3m
Od km 9+830 do km 10+000 wariantu I 180 m 4m
Od km 10+000 do km 10+590 wariantu I 600 m 3m
Od km 10+590 do km 10+890 wariantu I 310 m 6m
Od km 11+390 do km 11+650 wariantu [ 300 m Sm
Od km 11+950 do km 12+590 wariantu I 650 m 6m
Od km 13+155 do km 14+135 wariantu I 980 m 4m
Od km 14+135 do km 15+140 wariantu I 1010 m 6m
Od km 15+320 do km 15+730 wariantu I 500 m 3m
Od km 15+730 do km 16+445 wariantu I 715 m 6m
Od km 16+550 do km 17+000 wariantu I 455 m 6m
Od km 17+900 do km 18+300 wariantu I 400 m 6m
Od km 18+800 do km 19+190 wariantu I 390 m 6m
Od km 19+335 do km 20+385 wariantu I 1050 m 6m
Od km 20+385 do km 20+640 wariantu]l - 255 m 4m
Od km 20+640 do km 20+750 wariantu I 110 m 5m
Od km 20+750 do km 21+000 wariantu I 250 m 3m
Od km 22+400 do km 22+900 wariantu I 500 m 6m
Po poludniowej stronie wezta ,2.0dz-Retkinia” 655 m 5m
Od km 23+220 do km 24+100 wariantu I 895 m 6m
Od km 24+600 do km 25+000 wariantu I 400m . 3m
Od km 26+100 do km 26+500 wariantu I 580 m 4m
Po zachodniej stronie projektowanej S14
Od km 0+000 do km 0+450 wariantu II 460 m 6m
Od km 1+100 do km 2+600 wariantu II 1500 m 4m
Od km 5+400 do km 5+875 wariantu I 475 m 6m
Od km 5+875 do km 5+970 wariantu I 95 m 4m
Od km 5+970 do km 6+600 wariantu I 630 m 3m
Od km 7+470 do km 8+575 wariantu I 1150 m 6 m
Po zachodniej stronie wezla ,,Zgierz”-,2.6dZ- Pdinoc” 130m 6m
Od km 10+340 do km 10+645 wariantu I 305m 6m
Od km 10+645 do km 10+985 wariantu I 345 m 4m
Od km 114200 do km 114385 wariantu I 235m 3m
Od km 12+090 do km 12+615 wariantu [ 525 m 4m
Od km 12+615 do km 13+350 wariantu I 740 m 6 m
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Od km 134350 do km 14+300 wariantu I 955 m 4m
Od km 14+300 do km 15+200 wariantu I 1005 m 6m
Od km 15+320 do km 15+740 wariantu I 485 m Im
Od km 15+740 do km 16+400 wariantu I 670 m 6m
Od km 17+500 do km 18+200 wariantu I 700 m 6 m
Od km 18+840 do km 19+100 wariantu I 260 m 6m
Od km 19+370 do km 20+050 wariantu I 685 m 6m
Od km 20+050 do km 20+870 wariantu I 825m 5m
Od km 20+870 do km 21+300 wariantu I 430 m 3m
Od km 21+300 do km 214900 wariantu I 600 m 4m
Od km 21+900 do km 22+500 wariantu I 600 m 5m
Od km 22+500 do km 22+735 wariantu I 235m 6m
Od km 22+735 do km 22+835 wariantu I 150 m 4m
Po pdinocnej stronie wezla ,,1.6d2-Retkinia” 250 m 6m
Po potudniowej stronie wezla ,,£.6dz-Retkinia” 270 m 6 m
Po potudniowej stronie wezta ,,.6dz-Retkinia” 265m 4m
Od km 22+980 do km 23+210 wariantu I 230 m Sm
0Od km 23+210 do km 24+440 wariantu I 1230 m 6 m
Od km 25+100 do km 25+500 wariantu I 405 m 3m
Od km 26+650 do km 27+100 wariantu I 480 m 6m
po péInocnej stronie projektowanej DK72/GP
Od km 0+445 do km 0+930 wariantu I 495 m 6 m
po poludniowej stronie projektowanej DK72/GP
Od km 0+000 do km 0+465 wariantu I 470 m 6m
Od km 0+465 do km 0+990 wariantu I 545 m 3m
Od km 1+840 do km 2+440 wariantu | 610 m 6 m
Od km 2+440 do km 2+540 wariantu I 95 m 3m

b) ekrany nalezy wykonaé w naturalnych barwach tzn. stonowanych odcieniach zieleni,
brazu, szaroéci itp.,

c) dopuszcza sig zastosowanie ekrandéw odbijajacych (na obiektach),

d) ekrany przezroczyste winny by¢ wyposazone w geometryczny nadruk w formie
pionowych paskdw szeroko$ci okolo 2 cm w rozstawie okolo 10 cm,

e) ekrany nalezy wkomponowaé w krajobraz, zapewni¢ zielenn ostaniajaca od strony

zewngtrznej,
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3.2. gospodarka wodno-$ciekowa:

3.3.

a)

b)

d)

zaprojektowaé przelozenie istniejacej sieci wodociggowej 1 kanalizacyjnej
z zabezpieczeniem za pomocg rur ochronnych w miejscach kolizji z projektowang droga
S-14,

w przypadku ujgcia Sciekow deszczox#ych z odcinkéw drogi lub budowli mostowych
w szczelne systemy kanalizacyjne i odprowadzanie ich bezposrednio do rzek lub
rowow, nalezy zaprojektowal na wylotach urzadzenia oczyszczajace zapewmiéjqce
redukcj¢ zanieczyszczen do poziomu: dla zawiesiny ogéinej ponizej 100 mg/l i dla
weglowodoréw ropopochodnych ponizej 15 mg/l,

w rozwigzaniach projektowych rozpatrzyé potrzebg dostosowania odbiornikéw sciekGw
deszczowych z poszczegblnych odcinkéw drogi do przyjecia zwigkszonej ilosci wod,
w sposob nie powodujacy zakidcenia stosunkow wodnych na gruntach sasiednich,

w celu ochrony odbiornikéw koncowych w przypadku wystapienia zagrozen
zwigzanych z powazng awarig w rowach trawiastych na odcinku dolinnym nalezy
zastosowaé zastawki z zamknigciem awaryjnym,

zaprojektowaé odprowadzanie $ciekéw bytowych i technologicznych (np. z myjni
pojazdéw) z MOP do istniejacej kanalizacji sanitarnej (w przypadku takiej moéliwos‘ci)
albo do bezodplywowych zbiornikéw z wywozem ich do najblizszej oczyszczalni
$ciekow,

wody opadowe odprowadzane z terenu projektowanych MOP-6w przed
wprowadzeniem do projektowanych rowdw trawiastych nalezy oczyszczaé w osadniku

i separatorze substancji ropopochodnych,

ochrona przyrody:

a)

b)

dla zapewnienia bezpieczenstwa zwierzat oraz uzytkownikéw drogi, caly tras¢ drogi
ekspresowej nalezy wygrodzié od terenéw sasiednich siatkami o wysokosci co najmniej
220 cm na terenach otwartych i 240 cm na odcinkach przebiegajacych przez duze
kompleksy lesne. Siatke wygradzajaca nalezy wkopaé w ziemi¢ na gleboko$é
conajmniej 30 cm, ponadto siatka musi posiada¢ zmienng wielko$¢ oczek,
zmniejszajacg sie ku dotowi,

nalezy zaprojektowaé przejscia dla zwierzat zgodnie z Tabelg 3:

Regionalna Dyrekeja Ochrony Srodowiska w Lodzi, 90-113 L6dZ, ul. Traugutta 25, tel. (0-42) 665-03-70, fax. (0-42) 665-03-71 10



Tabela 3 Proponowana lokalizacja i parametry projektowanych przejs¢ dla zwierzat

Wariant preferowany

I;:Ey;ljig:z?: Typ Rodzaj przejscia Wariant
km 0+900 | p-p | przejécie dla ptazow (zespolone z ciekiem) I
km 1+000 | p-p | przejécie dla ptazow (przepust suchy) 11
km 3+100 | p-m | przejécie dolne dla malych zwierzat, w tym plazéw (przepust suchy) II
km 3+661 | p-gd | przejscie gorne dla duzych i srednich zwierzat (przejscie gome) II
km 3+900 | p-m [ przejécie dolne dla matych zwierzat, w tym plazéw (przepust suchy) II
km 2+950 | p-m | przejsécie dolne dla malych zwierzat, w tym plazéw (przepust suchy) 1
km 4+562 | p-m | przejscie dolne dla matych zwierzat, w tym plazéw (przepust suchy) I
km 5+230 | p-d§ | przejécie dolne dla $rednich zwierzat (przepust suchy) I
km 6+400 | p-m | przejscie dolne dla matych zwierzat, w tym plazéw (przepust suchy) I
km 7+450 | p-m | przejscie dolne dla matych zwierzat, w tym plazéw (przepust suchy) I
przejscie zespolone pod poszerzonym mostem dla zwierzat matych
km 8+208 | p-m | (obiekt mostowy nad rz. Bzurg, drogq powiatowg nr 5136E oraz I
DK71)

e | o [, e B B e g o e | )

przejscie zespolone pod poszerzonym mostem dla zwierzat matych

km 94709 | p-m | (obiekt mostowy nad rz. Wrzaca + lacznik do Al. Widkniarzy 1

w Lodzi)*

50709 | | 27250 dl it ol ik s s . Wk~
o 14053 | - | Pl sooone po possrenyms e i v |
km 124200 | p-p | przejécie dla plazéw (zespolone z ciekiem — rz. Anioldwka) I
km 124200 | p-p | przejécie dla plazéw (zespolone z ciekiem — 1z. Aniolowka) 1(?1(21rzaga
km 13+350 | p-p | przejécie dla ptazdéw (zespolone z ciekiem) I
km 134850 | p-p | przejécie dla ptazédw (zespolone z ciekiem — rz. Zimna Woda) I
km 14+600 | p-d§ | przejscie dla zwierzat Srednich (przepust dolny) I
km 15+700 | p-p | przejécie dla ptazéw (zespolone z ciekiem - rz. Lubczyna) I
km 16+ 522 | p-m | przejécie dolne dla matych zwierzat, w tym plazéw (przepust suchy) I
km 16+900 | p-m | przejécie dolne dla matych zwierzat, w tym plazdw (przepust suchy) I
km 184200 | p-m | przejécie dolne dla matych zwierzat, w tym plazdw (przepust suchy) I
km 18+950 | p-p | przejécie dla ptazdw (zespolone z ciekiem) I
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km 19+533 | p-d$

przejscie zespolone pod poszerzonym mostem dla zwierzat srednich
(obiekt mostowy nad rz. Jasieniec)**

km 20+101 | p-d§

przejscie dolne dla §rednich zwierzat (przepust suchy)

km 214119 | p-dd

przejécie zespolone pod poszerzonym mostem dla zwierzat duzych
i §rednich (obiekt mostowy nad rz. Lodka + droga lokalna)

km 21+500 | p-m

przejscie dolne dla matych zwierzat, w tym ptazéw (przepust suchy)

km 22+100 | p-m

przejécie dolne dla matych zwierzat, w tym plazéw (przepust suchy)

km 24+149 | p-m

przejscie dolne dla matych zwierzat, w tym plazéw (przepust suchy)

km 24+517 | p-dd

przejscie zespolone pod poszerzonym mostem dla zwierzat duzych
i érednich (obiekt mostowy nad rz. Ner)

km 24+778 | p-p

przejécie dla ptazéw (zespolone z ciekiem)

km 25+701 | p-m

przejscie dolne dla matych zwierzat, w tym plazéw (przepust suchy)

* . min. wysoko$¢ przejscia 2 m,
** . min. wysoko$é przejscia 2,5 m

Oznaczenia:

p-gd — przejscie gérne dla duzych i Srednich zwierzat,
p-dd - przejécie dolne dla duzych i érednich zwierzat,

p-d$ — przejécie dolne dla

$rednich zwierzat,

p-m — przejécie dolne dla matych zwierzat, w tym plazéw,
p-p — przejscie dla plazdw.

c) projektowane przejscia dla zwierzat powinny posiada¢ minimalne wymiary wskazane

ponizej (parametr wysokosci nie dotyczy przej$¢ w km 8+400, 9+709, 19+533):

Rodzaj przejscia

Szeroko$é [m] Wysokos¢ [m]

przejscie gome dla duzych
i srednich zwierzat

50 -

nachylenie powierzchni maksymalnie 15%, stosunek
szerokosci do diugosci przejscia co najmniej 0,8

mostami

min. 5 dla ciekow min. 3,5
przejscia dla duzych i srednich do 3 m szerokosci
zwierzat pod poszerzonymi min. 10 dla wigkszych rzek min. 5

m przy 30 metrowym przejsciu

rozwiniete wzgledem wspodlczynnika ciasnoty np. ok 7x3

przejécie Srednie dolne

6 | 2,5

rozwinigte wzgledem wspoiczynnika ciasnoty > 0,7

przejscie mate dolne 2 [ 1,5
rozwiniete wzgledem wspdélczynnika ciasnoty > 0,07
przepust dla plazow | 5 11

d) przejécia dla plazéw niezwiazane z ciekami nalezy wykona¢ jako jednopoziomowe,

suche,

e) przejscia zwigzane z ciekami nalezy wyposazy¢ w obustronne polki suche dostgpne

z poziomu terenu przy wylocie,

f) siatki wygradzajace muszg zapewniaé zwierzetom swobodny dostgp do przejsc,
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g) odcinki naprowadzajace nalezy ostonié zielenia,

h) w rejonie wszystkich przejs¢ dla ptazow oraz zwierzat matych, w wewnetrzne skarpy
rowéw przydroznych nalezy wbudowaé element barierowy wysokosci co najmniej
50 cm po 50 m z kazdej strony przejscia (np. w postaci siatki o oczkach $rednicy min.
0,5 cm, wkopanej w ziemi¢ wraz z przewieszka — u goéry wywinigtej w strong
wedrujacych zwierzat lub innej szczelnej bariery) doprowadzajacy zwierzeta do przejsc,

i) w przypadku przej$¢ zespolonych z przepustem uksztaltowanie wlotu/wylotu powinno
umozliwia¢ malym zwierzetom wejscie na suchg pétke,

j) przejécia zespolone z ciekami wodnymi musza umozliwia¢ migracje po obu brzegach
rzeki,

k) napowierzchni przejécia gbrnego oraz obszarach najs¢ do przej$é nalezy:

— wybudowaé po obydwu stronach przejsé ostony antyolénieniowe o wysokosci 2,2-
2,4 m oraz obsadzi¢ je zwartymi pasami pnaczy iinnymi formami zieleni, wtym
drzewiastej i krzewiastej,

— na powierzchni przejsé utworzy¢ warstwe ziemi o migzszosci min. 80 cm, w tym
ok. 50 cm ziemi urodzajnej,

1) po obu stronach przej$¢ nalezy zaprojektowaé 1 wykonaé strefy roslinnosci
naprowadzajgcej zwierzeta na przejscia, strefa naprowadzajgca powinna lagodnie
przechodzi¢ w podejécie i przejscie bez widocznych zataman pionowych, skarpy
naprowadzajace zwierzeta na przejécia gorne powinny byé tagodne ze wszystkich stron,
a nie tylko z kierunku prostopadiego do przebiegu drogi,

m) przejécia dla zwierzat duzych i $rednich (z wylaczeniem przej$é zespolonych z drogami-
publicznymi) nalezy zagospodarowaé w sposéb uniemozliwiajacy poruszanie po nich
pojazdow mechanicznych,

n) do obsadzania powierzchni przej$é i ich sgsiedztwa, w tym zieleni peliacej funkcje
izolacyjna oraz naprowadzajgca, nalezy wykorzystywaé tylko rodzime i zgodne
z naturalnym siedliskiem, wystepujace w sgsiedztwie gatunki drzew 1 krzewow,

0) powierzchnia przejé¢ dolnych i gérnych nie moze byé sztucznie utwardzona ani
wysypana thuczniem, ktéry méglby kaleczy¢ lub utrudniaé zwierzetom przechodzenie,

p) po obu stronach przejsé dla zwierzat nie nalezy lokalizowaé nowych utwardzonych drég
dojazdowych, glebokich rowéw odwadniajacych oraz innych urzgdzen (np. osadnikéw,
zbiornikéw retencyjnych), ktére mogltyby utrudniaé zwierzgtom dostep do przejscia —
nie dotyczy to drdg publicznych planowanych do realizacji w ramach przedmiotowego

przedsiewziecia,
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q) dna przepustéw suchych powinny byé¢ pokryte warstwa ziemi mineralnej, a w czesei
przeznaczonej dla zwierzat powinny posiada¢ wyréwnang powierzchnie,

r) w rejonie przejs¢ dla zwierzat nalezy unikac lokalizowania urzadzen oswietleniowych,
aw przypadkach wymagajacych zastosowania o$wietlenia nalezy je zaprojektowaé
tak, by shup §wiatta nie o§wietlal powierzchni przejsé dla zwierzat 1 naj$¢ na przejscia,

s) oczka wodne bedace siedliskiem gatunkéw chronionych roélin i zwierzat planowane
do likwidacji nalezy odtworzyé poza wygrodzonym terenem drogi i pozostawié
do naturalnej sukces;ji,

t)  wzdhuz odcinkdéw S14 przebiegajacych przez tereny otwarte oraz w rejonie weztdow
nalezy zastosowaé nasadzenia zieleni krajobrazowej (estetycznej), natomiast na terenie
laséw — pasy zieleni dogeszczajacej, zgodnie z ponizsza orientacyjna lokalizacja;
Nasadzenia krajobrazowe i izolacyjne:

— odcinek wedlug przebiegu wariantu I: dla S14 od km 4+100 do km 4+500;
od km 8+300 do km 8+700; od km 15+100 do km 15+500; od km 24+200
do km 24+900,

Nasadzenie zieleni dogeszczajacej:

— odcinek wedhig przebiegu wariantu II: dla S14 od km 0+800 do km 1+050;
odkm 1+800 do km 4+482; odcinek wedlug przebiegu wariantu I: dla S14:
od km 2+737 do km 3+000; od km 6+700 do km 7+800,

u) nalezy dobraé gatunkowo drzewa i krzewy wchodzace w sklad pasa zieleni przydroznej,
tak by byly one odporne na zanieczyszczenia, mrozoodporne, dostosowane
do warunkéw gruntowo-wodnych oraz dostosowane do zieleni sasiednich siedlisk,

V) poza obszarami zurbanizowanymi do nasadzen nalezy stosowa¢ wylacznie gatunki
rodzime,

w) podczas dokonywania nasadzen nalezy wzia¢ pod uwage uwarunkowania siedliskowe,
techniczne, wskazania zwiazane z architektura krajobrazu 1 ochrong zabytkow,
jak réwniez wymogi bezpieczenstwa,

x) zielen w rejonie weztéw drogowych nalezy zaprojektowac jako zielen $rednig i wysoka
z maksymalnym wykorzystaniem powierzchni terenu, w tym przestrzeni pomiedzy
droga S14 a tgcznicami,

y) nasadzenia nalezy dokonywaé materialem nasadzeniowym o dobrze wyksztalconych
systemach korzeniowych i kororiach, przy czym dla drzew liciastych obwod pnia
mierzony na wysokoéci 1,3 m powinien wynosié powyzej 12 cm, dla drzew iglastych

minimalna wysokosé sadzonki 1,5 m.
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4. Na etapie eksploatacji nalezy prowadzi¢ monitoring:

4.1.

4.2.

4.3.

4.4,

z uwagi na niekorzystne dziatanie jonéw chloru VII pochodzacych z substancji stosowanych

do zimowego usuwania sliskosci drég przejawia si¢ tym, ze zatrzymywane w duzej ilosci

w tkankach roélin powodujg ich chloroz¢ (z6iknigcie lisei i igiel), ktéra prowadzi

do czesciowego lub catkowitego zamierania roélin nalezy przeprowadzié¢ badania kontrolne

chlorozy lisci i igiel. Badania nalezy przeprowadzi¢ w pasie 100 m od krawedzi jezdni

po obu stronach drogi po pierwszym, drugim i piatym sezonie zimowym, w drugiej polowie

drugiego kwartatu. W przypadku stwierdzenia objawdw nienaturalnego Zélknigcia igiet,

nalezy niezwlocznie podjaé dziatania pozwalajace wyeliminowaé to zjawisko, np. poprzez

wprowadzenie zieleni ochronnej w formie:

a) pnaczy posadzonych przy siatce wygradzajacej droge,

b) gestych szpaleréw drzew i krzewow liSciastych z gatunkéw odpornych na presje
powodowang przez droge,

odpowiednio dobranych gatunkowo do warunkdw siedliskowych;

ze wzgledu na mozliwos¢ wypadania roslin wprowadzonych jako dziatania minimalizujace

oddzialywania, w tym drzew i krzewdw, przez okres 5 lat nalezy prowadzié coroczny

monitoring stanu zieleni, a w przypadku stwierdzenia strat wzgledem projektu budowlanego

podjaé dziatania skutkujace uzupetieniem brakow;

przez okres 5 lat nalezy prowadzi¢ coroczny monitoring efektywnosci funkcjonowania

zaprojektowanych przej$¢ 1 przepustow dla zwierzat, jak réwniez monitoring

zaprojektowanych przej$¢ pod katem trwalosci zagospodarowania powierzchni przejséé

i przepustéw oraz pod wzgledem penetracji przez ludzi, wlaczajac do monitoringu takze

kontrole ogrodzen. W przypadku stwierdzenia ubytkéw w zagospodarowaniu przejsé

i przepustéw nalezy niezwlocznie podja¢ dziatania w celu naprawy brakéw. Po stwierdzeniu

oznak wykorzystywania przej$¢ dla zwierzat przez ludzi, szczeg6lnie ruch kolowy, nalezy

niezwlocznie podja¢ dziatania uniemozliwiajace niepowotang obecnoé¢ ludzi poprzez:

a) wylozenie na wejéciach duzych kamieni, gtazéw lub pni drzew zabezpieczajacych przed
wjezdzaniem pojazdéw,

b) luzne rozlokowanie karp korzeniowych, galezi i pni na powierzchni przejécia,

¢) obsadzenie niewysokimi drzewami lub kepami krzewéw z rodzimych gatunkéw calej
powierzchni przejscia;

co roku, przez okres 5 lat, do 30 wrzeénia nalezy przedktadaé Regionalnemu Dyrektorowi

Ochrony Srodowiska w Fodzi sprawozdanie z wynikéw przeprowadzonego monitoringu,

o ktérym mowa w pkt. 4.2 i 4.3 oraz podjetych dzialan majacych na celu wyeliminowanie

stwierdzonych nieprawidtowosci.
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5. Nie nakladam obowigzku przeprowadzenia post¢gpowania w sprawie transgramicznego
oddzialywania na $rodowisko.

6. Nakladam obowigzek przeprowadzenia ponownej oceny oddzialywania na §rodowisko na
etapie zezwolenia na realizacje inwestycji drogowej.

7. Przedsigwzigcie wymaga wykonania analizy porealizacyjnej w zakresie oceny
skutecznodci zastosowanych rozwigzan majacych na celu zapewnienie ochrony terenéw
zabudowy mieszkaniowej przed halasem.

7.1. analiz¢ nalezy wykona¢ wterminie po uplywie 1 roku od dnia oddania obiektu
do uzytkowania 1iprzedstawi¢ w terminie 18 miesiecy od dnia oddania obiektu
do uzytkowania,

7.2. w przypadku stwierdzenia przekroczen wartosci dopuszczalnych poziomu hatasu nalezy
zastosowaé odpowiednie $rodki ochrony;

7.3. w sytuacji, w ktérej standardy jakosci $rodowiska nie bedg mogly by¢ dotrzymane, nalezy
podjaé dziatania majace na celu utworzenie obszaru ograniczonego uzytkowania.

8. Decyzji nadaje si¢ rygor natychmiastowej wykonalnoéci ze wzgledu na waziny interes

spoleczny oraz wainy interes wnioskodawcey (strony).

UZASADNIENIE

Pan Andrzej Stelmaszuk reprezentujacy Biuro Projektowo — Badawcze Drog i Mostdw
Transprojekt — Warszawa Sp. z 0. 0. z siedzibg w Warszawie przy ul. Koniczynowej 11, 03-612
Warszawa, pismem znak: PD/AGA/PR-432/1941/08/2010 z dnia 26 sierpnia 2010r. (otrzymanym
przez RDOS w Lodzi w dniu 27 sierpnia 2010r.) skierowanym do Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Lodzi, dzialajac w imieniu Inwestora, tj. Generalnej Dyrekcji Drog
Krajowych iAutostrad Oddziat w Lodzi (pelnomocnictwo znak: GDDKiA-O/L-P2-ms-
S14/56/2010 z dnia 16 sierpnia 2010r.), ztozyt wniosek o wydanie decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach dla przedsigwzigcia pn.: ,Budowa drogi ekspresowej S-14 — zachodniej

obwodnicy Lodzi na odcinku od drogi krajowej nr 1 w m. Stowik do wezta Lublinek®.

Zgodnie z art. 74 ust. 11 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostgpnianiu informacji
o srodowisku i jego ochronie, udziale spofeczeristwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach
oddzialywania na $rodowisko (Dz. U. 2008, nr 199 poz. 1227 ze zm.) do wniosku o wydanie

decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dotaczone zostaly:

1. raport o oddziatywaniu przedsigwzigcia na Srodowisko — 3 egzemplarze wraz z zapisem

w formie elektronicznej na informatycznych noénikach danych,
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2. poswiadczona przez wihadciwy organ kopia mapy ewidencyjnej obejmujaca
przewidywany teren, na ktérym bedzie realizowane przedsigwzigcie, oraz obejmujaca
obszar, na ktory bedzie oddziatywaé przedsiewzigcie,

3. wypis z ewidencji gruntdw obejmujacy przewidywany teren, na ktérym bedzie
realizowane przedsigwzigcie -oraz obejmujacy obszar, na ktory bedzie oddziatywaé
przedsiewziecie,

oraz:

4. oryginal pelnomocnictwa Inwestora.

Po weryfikacji otrzymanej dokumentacji, czy spelnia ona warunki formalne okreslone
wart. 74 ust. 1 12 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostgpnianiu informacji o $rodowisku
ijego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na $rodowisko (Dz. U. 2008, nr 199 poz. 1227 ze zm.) Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska
wbodzi wszczgt postgpowanie w przedmiotowe] sprawie. W dniach od 10 wrzesnia 2010 r.
do 24 wrzeénia 2010r. na podstawie art. 49 w powigzaniu z art. 61 § 4 ustawy z dnia 14 czerwca
1960r. Kodeks postgpowania administracyjnego (Dz. U. z 2000r. Nr 98, poz. 1071 ze zm.) podano
do publicznej wiadomosci w formie obwieszczenia (pismo z dnia 2 wrzeénia 2010r., znak: RDOS-
10-WOOS.II-6613/2069-0/10/mg) informacje o wszczeciu przez Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w FEodzi postepowania w sprawie wydania decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach dla przedsigwzigcia polegajacego na budowie drogi ekspresowej S-14 —
zachodniej obwodnicy Lodzi na odcinku od drogi krajowej nr 1 w m. Stowik do wezta Lublinek.
Informacja ta zostala wywieszona na tablicy oglosze RDOS w Lodzi oraz przekazana pismem
znak: RDOS-10-WOOS.11-6613/2069-1/ IO/mg z dnia 2 wrzegnia 2010r. do wnioskodawcy,
Generalnej Dyrekeji Drog Krajowych i Autostrad Oddzial w Lodzi, oraz jednostek samorzadu
terytorialnego, przez ktére przebiega przedmiotowa droga niezaleznie od wariantu (Urzad Miasta
Lodzi, Urzad Gminy w Pabianicach, Urzad Miejski w Konstantynowie Lédzkim, Urzad Miejski
w Aleksandrowie Eodzkim, Urzad Gminy w Zgierzu oraz Urzad Miasta Zgierza), w celu
wywieszenia powyzszej informacji na tablicach ogloszenn wspomnianych Urzedéw. Ponadto
informacja o wszczeciu postgpowania przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Lodzi
w sprawie wydania decyzji $rodowiskowej dla przedmiotowego przedsigwziecia zostata

zamieszczona na stronie internetowej RDOS w Lodzi.

Obwieszczenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska z dnia 2 wrzeénia 2010r.,
znak: RDOS-10-WOOS.II-6613/2069-0/10/mg o wszczeiu postgpowania w sprawie wydania
decyzji srodowiskowej dla przedsigwzigcia polegajacego na budowie drogi ekspresowej S-14 —

zachodniej obwodnicy Lodzi na odcinku od drogi krajowej nr 1 w m. Stowik do wezta Lublinek
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zostalo udostepnione w nastepujacy sposéb: w Urzedzie Gminy Zgierz obwieszczenie zostato
wywieszone na tablicy ogloszen Urzedu w dniach 10 wrzesnia 2010r. — 24 wrzeénia 2010r. oraz na
terenie sotectw Stowik, Emilia oraz Luémierz od dnia 8 wrzeénia 2010r.; w Urzedzie Miasta
Zgierza obwieszczenie zostalo wywieszone na tablicy ogloszefi w dniach 10 wrze$nia 2010r. —
24 wrzesnia 2010r.; w Urzedzie Miejskim w Aleksandrowie Lodzkim obwieszczenie wisiato
na tablicy ogloszen Urzedu w dniach 10 wrze$nia 2010r. ~ 24 wrzesnia 2010r.; w Urzedzie Gminy
w Pabianicach obwieszczenie wisialo na tablicy ogloszefi Urzgdu w dniach 6 wrzesnia 2010r. —
24 wrzesnia 2010r.; w Urzedzie Miasta Lodzi obwieszezenie wisialo na tablicach informacyjnych
Urzedu Miasta w dniach 10 wrze$nia 2010r. — 24 wrze$nia 2010r; w Urzedzie Miejskim
w Konstantynowie Lodzkim obwieszczenie wisialo na tablicy ogloszen Urzedu w  dniach
O wrzesnia 2010r. — 30 wrzesnia 2010r.; w GDDKiA Oddzial w ELodzi obwieszczenie wisialo
na tablicy ogloszen w dniach 10 wrzeénia 2010r. — 30 wrzesnia 2010r.; w Regionalnej Dyrekeji
Ochrony Srodowiska wLodzi obwieszczenie wisialo na tablicy ogloszen Urzedu w dniach
8 wrzeénia 2010r. — 27 wrzeénia 2010r. oraz zostato umieszczone na stronie internetowej RDOS

w Y.0dzi w dniu 10 wrzesnia 2010r.

Pismem z dnia 21 wrzeénia 2010r., znak: GDDKiA-OL/P-4/ag-4100/54/61/10 (data wplywu
w dniu 1 pazdziemika 2010r.) Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad Oddziat w Lodzi
zwrécita sie do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Lodzi z prosha o zapewnienie
w trakcie prowadzonego postgpowania mozliwosci udziatu spoleczenstwa w formie otwartej

rozprawy administracyjne;j.

W dniu 5 pazdziernika 2010r. do Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Fodzi
wplyneto pismo znak: GDDKiA-O/-P2-ms-S14/72/10 z dnia 22 wrze$nia 2010r. w ktérym
Inwestor zwraca sie z prosbg o uwzglednienie w tytule decyzji nastgpujgcego zapisu: ,,.Budowa
drogi ekspresowej S14 — zachodniej obwodnicy Lodzi na odcinku od drogi krajowej nr 1
w m. Stowik do wezta Lublinek” w ramach zadania ,,Zachodnia obwodnica Lodzi w ciagu drogi
ekspresowej S-14 wraz z obwodnica Pabianic”. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Lodzi

w dalszym postepowaniu w przedmiotowej sprawie uwzgledniat zmieniony tytul wniosku.

Po merytorycznej analizie dokumentacji zataczonej do wniosku o wydanie decyzji, w tym
raportu oddzialywania na $rodowisko, Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Lodzi uznat ja
za niewystarczajgca pod wzgledem meiytorycznym i pismem znak: RDOS-10-WQOS.II-
6613/2069/10/mg z dnia 24 wrzesnia 2010r. wezwal pelnomocnika Inwestora do uzupelnienia
w terminie 21 dni od dnia otrzymania wezwania informacji zawartych w raporcie o oddziatywaniu
na $érodowisko przedmiotowej inwestycji. Pelnomocnik Inwestora Pan Andrzej Stelmaszuk

reprezentujgcy Biuro Projektowo — Badawcze Drég i Mostéw Transprojekt — Warszawa Sp. z 0. o.
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z siedzibg w Warszawie przy ul. Koniczynowej 11, 03-612 Warszawa pismem z dnia
7 pazdziernika 2010r. znak: PD/AGA/PR-432/2264/10/2010 zwrécit sie z prosbg o wydhuzenie
terminu zlozenia uzupehienia do raportu oo. Pelnomocnik Inwestora prosbe swa motywowat
koniecznoscia wykonania ponownych obliczen rozprzestrzeniania sie halasu wraz z wykonaniem

zalgeznikéw graficznych oraz weryfikacji terenowej uwag zwiazanych z ochrona przyrody.

Wnioskodawca pismem z dnia 5 listopada 2010r. znak: PD/AGA/PR-432/2485/11/2010 (data
wplywu 8 listopada 2010r.) przestat do Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Lodzi
wymagane uzupelnienie informacji zawartych w raporcie o oddziatywaniu na érodowisko
przedmiotowej inwestycji, zalaczajac réwniez skorygowane kopie map ewidencyjnych
z zaznaczong, granica planowanego terenu pod przedsigwziecie wraz z zasiegiem oddziatywania
drogi ekspresowej S-14. Mapy sytuacyjno — wysoko$ciowe posiadaly wieksza skale, a co za tym
idzie mniejszg doktadnos¢ odwzorowania terenu, wzgledem zaktualizowanych map ewidencyjnych.
Trudnos¢ w kalibracji tych dwdch map spowodowata nieznaczne przesuniecie. Skorygowane kopie
map ewidencyjnych z zaznaczona granicg terenu planowanego przedsiewziecia wraz z zasiegiem
oddzialywania drogi ekspresowej S14 zostaly przekazane do RDOS w ramach uzupelnienia do
raportu. Zmiany te jednak nie wnosity znaczacych zmian do przedstawionych w raporcie zasiggow
oddzialywania przedmiotowej drogi na srodowisko. Po weryfikacji uzupelnionej dokumentacji

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Lodzi uznat ja za kompletna,

Po uzupemieniu przez wnioskodawce raportu o oddzialywaniu na srodowisko przedsiewziecia
polegajacego na budowie drogi ekspresowej S14 — zachodniej obwodnicy Lodzi na odcinku od
drogi krajowej nr 1 wm. Stowik do wezla Lublinek w ramach zadania , Zachodnia obwodnica
fodzi w ciagu drogi ekspresowe]j S-14 wraz z obwodnica Pabianic” Regionalny Dyrektor Ochrony
Srodowiska w Lodzi dzialajac na podstawie art. 33 ust. 1 w zwiazku z art. 3 ust. 1 pkt 11 oraz
art. 79 ust. 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego
ochronie, udziale spoleczefistwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddzialywania
na $rodowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 1227 ze zm.), a takze na podstawie art. 49 ustawy z dnia
14 czerwea 1960 r. Kodeks postgpowania administracyjnego (Dz. U. z 2000 r. Nr 98, poz. 1071
ze zm.) w zwigzku z art. 74 ust. 3 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostepnianiu informacji
o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoleczefistwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na $rodowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 1227 ze zm.) poprzez obwieszczenie (pismo
zdnia 9 grudnia 2010r., znak: RDOS-10-WOOS.1I-6613/2069-us/10/mg) zawiadomil strony
postgpowania oraz wszystkich zainteresowanych o mozliwoéei zapoznania sie z dokumentacjg
sprawy, skiadania uwag i wnioskéw w formie pisemnej, elektronicznej i ustnej, w terminie od

20 grudnia 2010r. do 10 stycznia 2011r. w siedzibie Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska
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wkhodzi przy ul Traugutta25. Jednoczeénic dzialajac na podstawie art. 49 ustawy z dnia
14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania administracyjnego (Dz. U. z 2000r. Nr 98, poz. 1071
ze zm.) W zwigzku z art. 74 ust. 3 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostgpnianiu informacji
o §rodowisku 1 jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie §rodowiska oraz o ocenach
oddzialywania na Srodowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 1227 ze zm.) nawigzujac do art. 9k.pa.
Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Lodzi poprzez obwieszczenie (pismo z dnia 9 grudnia
2010r., znak: RDOS-10-WOOS.II-6613/2069-10/10/mg) podat do publicznej wiadomosci
zawiadomienie o otwartej rozprawie administracyjnej dla spoteczenstwa ktora odbyla si¢ S stycznia
2011r. o godzinie 15 wsiedzibie Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska wEodzi przy
ul. Traugutta 25, 90-113 E6dZ oraz zawiadomil, ze wydanie decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach dla przedsigwzigcia polegajacego na ,Budowie drogi ekspresowej S-14 —
zachodniej obwodnicy Lodzi na odcinku od drogi krajowej nr 1 w m. Stowik do wezta Lublinek”
w ramach zadania ,,Zachodnia obwodnica Lodzi w ciagu drogi ekspresowej S-14 wraz z obwodnicg
Pabianic” nastapi z przekroczeniem terminu liczonego od dnia 27 sierpnia 2010 r., wyznaczajac

jednoczeénie nowy planowany termin wydania decyzji do dnia 28 lutego 20111,

Obwieszczenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska z dnia 9 grudnia 201 0r., znak:
RDOS-10-WOOS.11-6613/2069-us/10/mg zawiadamiajace strony postepowania oraz wszystkich
zainteresowanych o mozliwosci zapoznania sie z dokumentacja sprawy, sktadania uwag i wnioskow
ramach postepowania o wydanie decyzji Srodowiskowej dla przedsiewzigeia polegajacego
na budowie drogi ekspresowej S-14 — zachodniej obwodnicy $.0dzi na odcinku od drogi krajowej
nr 1 w m. Stowik do wezla Lublinek zostalo udostgpnione w nastgpujacy sposéb: w Urzedzie
Gminy Zgierz obwieszczenie zostato wywieszone na tablicy ogloszen Urzedu w dniach 17 grudnia
2010r. — 10 stycznia 2011r. oraz na terenie solectw Slowik, Emilia oraz Luémierz od dnia
20 grudnia 2010r.; w Urzedzie Miasta Zgierza obwieszczenie zostato wywieszone na tablicy
ogloszen w dniach 20 grudnia 2010r. — 10 stycznia 2011r.; w Urzedzie Miejskim w Aleksandrowie
Lodzkim obwieszczenie wisialo na tablicy ogloszei Urzgdu w dniach 20 grudnia 2010r. —
11 stycznia 2011r.; w Urzedzie Gminy w Pabianicach obwieszczenie wisialo na tablicy ogloszen
Urzedu w dniach 20 grudnia 2010r. — 11 stycznia 2011r.; w Urzedzie Miasta Lodzi obwieszczenie
wisialo na tablicach informacyjnych Urzedu Miasta w dniach 20 grudnia 2010r. — 13 stycznia -
2011r.; w Urzedzie Miejskim w Konstantynowie $.6dzkim obwieszczenie wisialo na tablicy
ogloszefi Urzedu w dniach 15 grudnia 2010r. — 18 stycznia 2011 r.; w GDDKIiA Oddziat w Lodzi
obwieszczenie wisiato na tablicy ogloszen Urzedu w dniach 13 grudnia 2010r. — 12 stycznia 2011r.;
w Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Lodzi obwieszczenie wisiato na tablicy ogtoszes
Urzedu w dniach 13 grudnia 2010r. —~ 17 stycznia 2011r. oraz zostalo umieszczone na stronie

internetowej RDOS w Eodzi w dniu 13 grudnia 2010r.
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Obwieszczenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska z dnia 9 grudnia 2010r., znak:
RDOS-10-WOOS.11-6613/2069-10/10/mg zawiadamiajace strony postepowania oraz wszystkich
zainteresowanych o otwartej rozprawie administracyjnej dla spoleczenstwa, o przekroczeniu
terminu wydania przedmiotowej decyzji oraz o wyznaczeniu nowego planowanego termin wydania
decyzji do dnia 28 lutego 2011r. zostalo udostgpnione w nastepujacy sposéb: w Urzedzie Gminy
Zgierz obwieszczenie zostalo wywieszone na tablicy ogloszen Urzedu w dniach 17 grudnia 2010r. —
11 stycznia 2011r. oraz na terenie sotectw Stowik, Emilia oraz Luémierz od dnia 20 grudnia 2010r.;
w Urzedzie Miasta Zgierza obwieszczenie zostalo wywieszone na tablicy ogloszeni w dniach
20 grudnia 2010r. — 3 stycznia 2011r.; w Urzedzie Miejskim w Aleksandrowie Lodzkim
obwieszczenie wisiato na tablicy ogloszen Urzedu w dniach 20 grudnia 2010r. — 5 stycznia 2011r.;
w Urz¢dzie Gminy w Pabianicach obwieszczenie wisiato na tablicy ogloszen Urzedu w dniach
20 grudnia 2010r. — 11 stycznia 2011r.; w Urzedzie Miasta Lodzi obwieszczenie wisialo
na tablicach informacyjnych Urzedu Miasta w dniach 14 grudnia 2010r. — 10 stycznia 2011r,;
w Urzedzie Miejskim w Konstantynowie Lédzkim obwieszezenie wisialo na tablicy ogloszen
Urzgdu w dniach 15 grudnia 2010r. — 18 stycznia 2011r.; w GDDKiA Oddzial w Lodzi
obwieszczenie wisialo na tablicy ogloszefi wdniach 13 grudnia 2010r. — 12 stycznia 2011r.;
w Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Eodzi obwieszczenie wisialo na tablicy ogloszen
Urzedu w dniach 13 grudnia 2010r. — 17 stycznia 2011r. oraz zostalo umieszczone na stronie
internetowej RDOS w Eodzi w dniu 9 grudnia 2010r.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Lodzi posiadajac kompletng dokumentacje
przedmiotowej inwestycji zwrdcit sie do Paristwowego Wojewodzkiego Inspektora Sanitarnego
w Lodzi z prosbg o wydanie opinii zgodnie z art. 77 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika
2008r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoleczefistwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na $rodowisko (Dz. U. z 2008r. Nr 199 poz. 1227,
ze zm.). Panstwowy Wojewodzki Inspektor Sanitarny w Lodzi pismem z dnia 12 stycznia 2011r.,
znak: PWIS/NS/OZNS-476/26/10 1599 (data wplywu w dniu 17 stycznia 2011r.) zaopiniowal
pozytywnie bez zastrzezen warunki realizacji dla zamierzenia inwestycyjnego polegajacego
na ,,Budowie drogi ekspresowej S-14 — zachodniej obwodnicy Lodzi na odcinku od drogi krajowej
nr 1 w m. Stowik do wezla Lublinek” w ramach zadania ,,Zachodnia obwodnica Lodzi w ciagu
drogi ekspresowej S-14 wraz z obwodnica Pabianic” — pod wzgledem wymagan higienicznych

i zdrowotnych.

W toku prowadzonego' postepowania w sprawie wydania decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach dla przedsigwzigcia polegajacego na ,Budowie drogi ekspresowej S-14 -
zachodniej obwodnicy £.odzi na odcinku od drogi krajowej nr 1 w m. Slowik do wezta Lublinek”

w ramach zadania ,,Zachodnia obwodnica Lodzi w ciagu drogi ekspresowej S-14 wraz z obwodnica
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Pabianic”, w zwigzku z zaistnialg sytuacja konfliktows zwigzang z wyborem wariantu przebiegu
drogi S-14 w jej polnocnej czesci (od poczatku planowanej drogi S-14 do wezla ,Lucémierz”)
Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w £.odzi pismem z dnia 11 pazdziernika 2010r., znak:
RDOS$-10-WOOS.11-6613/2069-4/10/mg zwrbcil si¢ z prosba do Regionalnej Dyrekcji Laséw
Panstwowych w Lodzi o ponowne przeanalizowanie przebiegu planowanej drogi ekspresowej S-14
w jej poinocnej czgsci w wariantach I i II. Jednoczesnie Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska
w bodzi zwrdcil sie¢ z zapytaniem, czy istnieje mozliwoé¢ zastosowania urzgdzen ochrony
$rodowiska oraz przeprowadzenie kompensacji przyrodniczej w taki sposdb, aby w dostatecznym
stopniu zachowaé spdjnosé ekosysteméw lesnych w istniejacym kompleksie lesnym ,,Luémierz

LaS”

Jednoczeénie Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Eodzi pismem z dnia
11 pazdziernika 2010r., znak: RDOS-10-WOOS.I1-6613/2069-3/10/mg  zwrécit sie  z progbg
do Lodzkiego Wojewddzkiego Konserwatora ZabytkoOw o ponowne przeanalizowanie przebiegu
planowanej drogi ekspresowe] S-14, szczegblnie w poinocne;j jej czesei (od poczatku drogi S-14 do
wezla ,Luémierz”). W ww. piémie Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska zwrécit sig
z zapytaniem, czy istnieje mozliwo$¢ przebiegu planowanej trasy oraz prowadzenie prac
budowlanych w rozpatrywanym wariancie IA 2z jednoczesnym natozeniem odpowiednich
warunkéw, pozwalajacych na zminimalizowanie w dostatecznym stopniu negatywnego
oddzialywania na uklad folwarczny znajdujacy si¢ w miejscowosci Luémierz, budynek zajazdu

przy drodze krajowej nr 1, oraz znajdujace si¢ groby oséb pomordowanych w lasach Luémierskich,

Do dnia wydania niniejszej decyzji Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Eodzi nie

uzyskal pisemnej odpowiedzi od L.ddzkiego Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkow.

Regionalna Dyrekcja Laséw Panstwowych w Lodzi w pismie z dnia 9 listopada 201 0r., znak:
ZS-3-2120-315/10 (data wptywu w dniu 18 listopada 2010r.) poinformowala, iz poczawszy
0d 2004 roku, w ktérym odbyly sie dwa spotkania (02.07.2004r. i 23.11.2004r.) w Biurze
Planowania Przestrzennego Wojewodztwa Lddzkiego, dotyczace weryfikacji i korekty trasowania
drogi ekspresowej S14, zglaszala stanowczy sprzeciw w stosunku do planowanych wariantéw 1 i II
na odcinku od poczatku drogi S-14 do wezta ,,Luémierz”, ktdre zdaniem RDLP w Lodzi spowoduja
przecigeie oraz naruszenie spojnosci ekosysteméw lesnych w istniejacym, szczegdlnie cennym
przyrodniczo kompleksie lesnym ,Luémierz Las”. W opinii Regionalnej Dyrekcji Lasoéw
Panstwowych w Lodzi jedynym rozwiazaniem, ktére umozliwiloby przeprowadzenie kompensacji
przyrodniczej w taki sposob, aby w dostatecznym stopniu zachowaé spojnos¢ cennych
ekosystemdéw lesnych w kompleksie ,Lué¢mierz Las”, bedzie przyjecie do ostatecznej realizacji

wariantu, uwzgledniajacego przebieg drogi ekspresowej S-14 we wspélnym korytarzu z drogg
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krajows nr 1, na odcinku przebiegajacym przez w/w kompleksy. Taka lokalizacja przedmiotowej
inwestycji, zdaniem RDLP znajduje uzasadnienie nie tylko z waznych dla zachowania i ochrony
srodowiska aspektéw ekologicznych, ale réwniez ze wzgledéw ekonomicznych, zwiazanych

z prowadzong gospodarka leéna.

Problem pomig¢dzy wyborem wariantu trasy S-14 na tym odcinku dotyczy trzech aspektéw:
zachowania spojnoéci istniejacego kompleksu lesnego, ochrony zabytkowej alei i kompleksu
dworskiego oraz ucigzliwosci dla mieszkanc6w miejscowosei Luémierz. Droga w wariantach I i II
bedzie biec przez $rodek kompleksu lesnego, natomiast w wariancie IA na znacznym odcinku

przebiegaé bedzie skrajem lasu, wzdhiz istniejacej DK1.

Projektowana droga ekspresowa S14 na dlugoéci 3 km w wariancie I (od 1+800 km do
4+800 km) bedzie przecina¢ zwarty kompleks lesny — Lasy Grotnicko-Luémierskie. W wyniku
prowadzonej tu inwentaryzacjii nie wykazano obecnosci zadnych chronionych siedlisk
przyrodniczych. Teren pokrywaja w catosci drzewostany sosnowe. Najwicksza powierzchnie
zajmujgq bory swieze Leucobryo-Pinetum i bory mieszane Querco roboris-Pietum. Niezaleznie od
braku chronionych siedlisk przyrodniczych lasy te ze wzgledu na swojg rozlegtosé petnia wazng
funkcj¢ biocenotyczna, sg jednym z wigkszych komplekséw lesnych w otoczeniu aglomeracii
16dzkiej. |

Las Grotnicko-Luémierski to jeden z wigkszych komplekséw lesnych w granicach
Nadlesnictwa Grotniki. Stanowi on wazna ostoje dla wielu cennych i chronionych gatunkéw rodlin
isiedlisk przyrodniczych. Las ten od lat uwazany jest za jeden z cenniejszych komplekséw lesnych
w regionie (KUROWSKI 2006). Inwentaryzowany fragment kompleksu lesnego charakteryzuje sig
dominacjg drzewostanéw debowych i sosnowych w réznym wieku, Przez tereny lesne obiektu
bedzie przebiega¢ jedynie wariant II, pozostale warianty beda przechodzi¢ po stronie wschodniej,
przebiegajac przez tereny o charakterze rolniczym. Na odcinku drogi przebiegajacym w sasiedztwie
omawianego fragmentu Lasu Grotnicko-Luémierskiego bedzie zlokalizowany wezel ,,Luémierz”,
wzwigzku z tym inwestycja bedzie od strony pélnocnej przylegaé do lasu ze wzgledu
na przebiegajaca tam projektowang DW702 (ktéra bedzie laczy¢ sie z S14 za posrednictwem wezla
Lu¢mierz). Kolizja z siedliskiem Natura 2000 (grad w kompleksie z kwasna dabrowa) bedzie mieé
miejsce w przypadku wariantu IT ok. km 5+950, poniewaz jedna z lacznic wezta ,,Luémierz” bedzie
biec przez projektowane uzytki ekologiczne w sasiedztwie siedliska.

We wsi Luémierz zachowat sig zespdt zabytkowych alei, ktére tworza gtéwnie klon zwyczajny
Acer platanoides i kasztanowiec zwyczajny Aesculus hippocastanum. Aleje te zlokalizowane
saprzy czterech ulicach wsi Luémierz: Klonowej, Kasztanowej, Debowej oraz Gléwnej.

Ze wzgledu na walory przyrodnicze, krajobrazowe, kulturowe, jak réwniez unikatowosé tego typu
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zalozenn w okolicach Lodzi, w 2003 roku zostal zlozony na rece Wojewddzkiego Konserwatora
Przyrody w Lodzi postulat objecia tych alei ochrong prawng jako pomnika przyrody. Dzi$ takiej
ochronie podlega tylko jeden dab szypulkowy, a park podworski znajduje si¢ pod opieka

Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw w Lodzi.

Przebieg wariantu wigzaé si¢ bedzie z konieczno$ciag wyboru pomiedzy uszczupleniem
zasobéw lesnych i podzialem istniejacego kompleksu lesnego, a koniecznodcig przebiegu trasy
przez $rodek miejscowosci Luémierz 1 koniecznoscig dokonania wyburzenia istniejgcej zabudowy
wielorodzinnej oraz budows dodatkowych ekrandéw akustycznych na trasie przechodzacej
w sasiedztwie pozostale] zabudowy mieszkaniowej. Pomimo projektowanych ekrandéw
akustycznych na terenach podlegajacych ochronie akustycznej prognozowano wystapienie
przekroczen dopuszczalnych wartosci poziomu hatasu. Wariant IA wigzalby si¢ z potencjalnym
konfliktem spolecznym i oporem ze strony mieszkaicéw tej miejscowosci. Kierujac sig
powyzszymi kryteriami wybrano wariant preferowany przez wnioskodawce, ktdry pozwoli

na zmniejszenie ucigzliwo$ci projektowanej trasy dla mieszkancéw Luémierza.

W toku prowadzonego postepowania wplyneto do Regionalnej Dyrekeji Ochrony Srodowiska
w sumie 5 wnioskéw dotyczacych prowadzonego postepowania. Wnioski oraz uwagi w ramach
prowadzonego postgpowania w przedmiotowe]j sprawie ztozyli:

1) Pani Matgorzata Radziuk (pismo z dnia 4 pazdziernika 2010r., otrzymane przez RDOS
w Lodzi w dniu 5 pazdziemika 2010r.),

2) zbiorowo mieszkancy m. Rabief: Pani Marianna Glowacka, Pani Krystyna Skoneczna, Pani
Grazyna Juszczak, Pan Ryszard Mistrzynski, Pan Rafat Juszczak, Pan Jan Franasik, Pani
Katarzyna Oszczyk,. Pani Anna Wasiak, Pan Rafat Wolinski, Pani Agnieszka Guzek (pismo
z dnia 30 wrzeénia 2010r. otrzymane przez RDOS w Lodzi w dniu § pazdziernika 2010r.),

3) Pan Pawel Olczak (pismo z dnia 20 grudnia 2010r, otrzymane przez RDOS w Lodzi w dniu
22 grudnia 2010r.),

4) Pan Przemystaw Buczek (mail z dnia 9 stycznia 2011r. otrzymane przez RDOS w Eodzi
w dniu 9 stycznia 2011r.),

5) Pani Malgorzata Radziuk (pismo z dnia 10 stycznia 2011r. otrzymane przez RDOS w Lodzi
w dniu 10 stycznia 20111.).

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Lodzi pismem znak: RDOS-10-WOQOS.II-
6613/2069-2/10/mg z dnia 11 pazdziernika 2010r. przekazal wnioskodawcy oraz Generalnej
Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad Oddziat w Lodzi pismo Pani Malgorzaty Radziuk z dnia

4,10.2010r. oraz pismo mieszkancéw m. Rabien z dnia 30 wrzeénia 2010r.. Jednoczesnie
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Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w E.odzi zwrécil sie z prosba o ustosunkowanie si¢ do

przekazanych pism.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Fodzi pismem znak: WOOS-
11.4200.8.2011MG.1 z dnia 19 stycznia 201lr. kierowanym do Generalnej Dyrekcji Drég
Krajowych i Autostrad Oddziat w Lodzi, oraz pismem znak: WOOS-11.4200.8.2011.MG.2 z dnia
19 stycznia 2011r. kierowanym do Wnioskodawcy tj. Pana Andrzeja Stelmaszuka reprezentujacego
Biuro Projektowo — Badawcze Drog i Mostéw Transprojekt — Warszawa Sp. zo. o., przekazat
pisma Pani Malgorzaty Radziuk zdnia 10 stycznia 2011r., Pana Przemystawa Buczka z dnia
9 stycznia 2011r. oraz Pana Pawla Olczaka z dnia 20 grudnia 2010r., zwracajac si¢ z prosba

o ustosunkowanie si¢ do przekazanych pism.
Wnioski i uwagi zgloszone w zwiazku z udziatem spoteczefistwa przedstawiono ponizej:

1) Pani Malgorzata Radziuk w pismie z dnia 4 paZzdziernika 2010r. wystgpita z zapytaniem
dotyczgcym przedmiotowej inwestycji z racji posiadanej na planowanym terenie drogi dziatki
siedliskowej w m. Stowik. Pytania brzmiaty nastepujaco:

a) Jakie jest stanowisko inwestora w kwestii wykupu dziatki przez czes¢ kidrej jest planowany
przebieg drogi S-147 Czy dziatka bedzie wykupiona w calosci czy tylko w czgéei pod
planowanym korytarzem drogi?

b) Jakie jest stanowisko inwestora w przypadku wykupu dziatek siedliskowych, co do dalszej
czgéci dziatek rolnych?

c) Czy brana jest pod uwage propozycja przedstawienia dzialek zamiennych o podobnym
przeznaczeniu i wielkogei? )

d) Czy jest mozliwe aby, ustanowiony poczatek S-14 mial miejsce od gléwnego wezta

komunikacyjnego w Emilii i w ten spos6b ochronit kilka gospodarstw?

Stanowisko Inwestora w kwestii wyzej przytoczonych pytan bylo nastepujace: Inwestycja
budowy drogi ekspresowej S14 bedzie realizowana w trybie Ustawy o szczegblnych zasadach
przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych. W chwili obecnej GDDKiA
dysponuje Studium techniczno — ekonomiczno - $rodowiskowym w skali 1:5000. Po uzyskaniu
Decyzji 0 srodowiskowych uwarunkowaniach, dla wybranego wariantu bedzie zlecone wykonanie
koncepcji oraz projektu budowlanego i wykonawczego, co umozliwi zlozenie wniosku do
Wojewody Lodzkiego o wydanie decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej. Linie
rozgraniczajace teren inwestycji ustalone ta decyzja beda stanowily linie podziahi nieruchomosci,
Cze$¢ nieruchomosci polozona w terenie objetym liniami rozgraniczajacymi drogi stanie sie
wiasnoscig Skarbu Panstwa. Za przejeta na rzecz Skarbu Panstwa czeéé nieruchomosei ustalone
zostanie odszkodowanie, w odrgbnym postepowaniu procedowanym przez Wojewode, ktdre
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nastepnie wyplacone zostanie przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad. Wykup
na rzecz Skarbu Pafistwa pozostalej czesci nieruchomodci (potozonej poza terenem przeznaczonym
na cel budowy drogi) prowadzony jest w formie umowy cywilno - prawnej, na wniosek wlasciciela
i po przedtozeniu dowodu o niemozliwosci prawidlowego wykorzystania tej czesci nieruchomosci

na dotychczasowe cele.

Bazujac na informacjach ujetych w Studium GDDKIiA Oddziat w Lodzi poinformowata,
ze na obecnym etapie Inwestor przewiduje przejecie cze$ci dziatki nr 171/3, natomiast nie

przewiduje przejecia dziatki nr 171/5. Obecnie Inwestor nie dysponuje dzialkami zamienny mi.

Rozpoczecie trasowania drogi ekspresowej na wysokosci m. Stowik przy drodze krajowej
nrl pozwala na odcigzenie zruchu tranzytowego miejscowosci Emilia i Stowik, przez ktore
przebiega istniejaca droga krajowa nr 1. Wiaczenie drogi ekspresowej w istnicjaca droge krajowa
nr 1 byto planowane juz w Studium trasowania drogi ekspresowej S14 opracowanym w 2005r. przez
Biuro Planowania Przestrzennego Wojewoddztwa Eddzkiego. Zaproponowane rozwigzanie
projektowe pozwala jednoczeénie na wykorzystanie istniejacego wezia EMILIA na autostradzie A2
bez koniecznosci jego przebudowy. W opinii Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
wFodzi ztozone wyjaénienia na pytania sg kompletne i pokrywaja si¢ ze stanowiskiem RDOS

w Lodzi.
2) Mieszkaricy m. Rabied w pi§mie z dnia 30 wrzesnia 2010r. wniesli nastepujace zastrzezenia:

,Naszym zdaniem korytarz projektowanej drogi ekspresowej S-14 w miejscowosci Rabief,
gmina Aleksandréw L6dzki przebiegajacej na odcinku ca. km 15+300 do km 16+300 pokazany na
zataczniku graficznym arkusz 6-mapa ewidencyjna w skali 1:5000 bedacy zatacznikiem do wniosku
z zakreslona kolorem zielonym granicg planowanego przedsigwzigcia, a kolorem czerwonym
zasiegiem oddziatywania drogi S-14 odbiega od przebiegu wariantu korytarza drogi S-14
konsultowanego z udzialem spoleczenstwa w 2008r. oraz od wyznaczonego:

e w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego gminy Aleksandrow £.6dzki dla
obszaru wsi Rgbien

¢ w ,Studium trasowania drogi ekspresowej S14 - weryfikacja przebiegu" opracowanym
w 2005 r. przez Biuro Planowania Przestrzennego Wojewddztwa L.6dzkiego w L.odzi, na

ktéry powoluja sig autorzy raportu na str.12.

Przebieg powyZszego wariantu korytarza S-14 pokazanego na mapie ewidencyjnej 1:5000
arkusz 6- naszym zdaniem nie ma odniesienia w zalgcznikach graficznych zawartych
w zataczonym do wniosku Raporcie o oddzialywaniu na §rodowisko budowy drogi ekspresowej S14

na odcinku od drogi krajowej nr 1 w m. Stowik do wezla ,, Lublinek" opracowanego przez WASKO
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S.4 zwanego w dalszej czesci pisma ,, raportem". Przebieg S-14 na tym odcinku ca. km 15+300 do
km 16+300 wedlug zalaczonej mapy ewidencyjnej arkusz 6 jest inny niz pokazany na mapach

zawartych w raporcie oddziatywania na srodowisko.

W zwiazku z powyzszym naszym zdaniem pojawia sie watpliwo$é co do prawidlowosci
postgpowania w sprawie oceny oddziatywania na frodowisko, o ktérym mowa w ustawie z dnia
3 pazdziernika 2008r. o udostgpnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale

spoleczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko (Dz.U. z 2008 ,

Nr 199, poz. 1227).

Wobec powyzszego w naszej ocenie analizy zawarte w raporcie dotyczace oddziatywania
planowanego przedsigwzigcia budowy drogi S-14 nie dotyczg wiasciwych nieruchomosci na tym
odcinku. Albo przebieg S-14 pokazany na mapie ewidencyjnej w skali 1:5000 arkusz 6 bedacy
zatacznikiem do wniosku jest bledny, albo przyjete zatozenia przebiegu drogi w raporcie sg
nieprawidlowe. Nasze zaniepokojenie budzi réwniez zawarte stwierdzenie w raporcie, ze zatozone
prognozowane normy zanieczyszczeniem dwutlenku azotu zostang przekroczone w przypadku
realizacji wszystkich wariantéw inwestycji str. 157 raportu. Ponadto niewlasciwe jest nazwanie
drogi powiatowej 1134E jako ulicy Rabienskiej str. 45 -raportu, w Rabieniu gmina Aleksandrow
1.6dzki w pasie drogi powiatowej wystepuje ulica Stowianska. Raport nie zawiera nawiazania do
prognozy opracowanej na potrzeby programu budowy drog ekspresowych i autostrad na lata 2010-
2015 . Raport ponadto nie posiada informacji o mozliwej kolizji przebiegu drogi S-14 w rejonie
wezla Teofiléw z planowang w projekcie PZPWL, przez PKP PLK S.A. linig kolejows duzych
predkosci. Wobec powyzszego taka informacja réwniez wedlug nas powinna zostaé zawarta

W raporcie”.

Stanowisko Inwestora oraz wykonawcéw dokumentacji przedstawia si¢ nastepujaco:
Przebieg rekomendowanego wariantu drogi ekspresowej S14 przedstawiony w zataezonym do
wniosku Raporcie o oddzialywaniu na $rodowisko dla w/w przedsigwziecia jest zgodny
z przebiegiem drogi konsultowanym z mieszkaicami w 2008r. Korytarz wskazanego wariantu S14
wpisuje si¢ réwniez w korytarz wyznaczony w miejscowym planie zagospodarowania
przestrzennego gminy Aleksandréw Eoédzki dla obszaru wsi Rabien oraz przebieg wrysowany
w ,,Studium trasowania drogi ekspresowej S14" opracowanym w 2005r. przez Biuro Planowania
Przestrzennego ~ Wojewodztwa  Lodzkiego. Nieznaczne réznice przebiegu  wynikajg
m.in. z dokiadniejszej skali opracowania. Opracowanie z 2005r wykonane byto w skali 1:10 000,
obecna dokumentacja zostala opracowana w skali 1:5000 pozwalajgcej na doktadniejsze wytyczenie
trasy iwezla, uwzgledniajac obowiazujace przepisy techniczne w tym zakresie. Ponadto zostat

zmieniony typ wezla ,X.6dz-Teofiléw" poprzez dodanie dodatkowych relacji ruchu z drogi GP
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na S14, Odnoénie przebiegu drogi S14 pokazanego na mapach ewidencyjnych w skali 1:5000
(w szczegblnosci arkusz 6) oraz na mapach zawartych w raporcie o oddziatywaniu na srodowisko
wystapilo nieznaczne przesuniecie spowodowane kalibracjg arkuszy map ewidencyjnych wzgledem
geodezyjnego podkladu tj. map sytuacyjno - wysokosciowych. Mapy sytuacyjno — wysokosciowe
posiadaly wigksza skale, a co za tym idzie mniejsza dokladno$¢ odwzorowania terenu, wzgledem
zaktualizowanych map ewidencyjnych. Trudno$é w kalibracji tych dwoéch map spowodowala
nieznaczne przesuniecie. Skorygowane kopie map ewidencyjnych z zaznaczong granica terenu
planowanego przedsiewzigcia wraz z zasiggiem oddzialywania drogi ekspresowej S14 zostaty

przekazane do RDOS w ramach uzupelnienia do raportu.

Zgodnie z uwaga przedstawiong w pismie z dnia 30.09.2010r. na str. 45 raportu pojawila si¢
bledna informacja odnosnie nazwy drogi powiatowej nr 1134E, ktéra w Rabieniu (gmina
Aleksandrow Eo6dzki) nosi nazwe ul. Stowianskiej. Odpowiednie wyjasnienie pojawilo sie
w przygotowanym uzupelnieniu do raportu. Nalezy zaznaczy¢, ze nie ma to wptywu na wyniki
przeprowadzonych analiz dla tego terenu. Przekroczenia dopuszczalnych wartosci stgzen
sredniorocznych dwutlenku azotu, o ktérych mowa w raporcie, w rozdziale dotyczacym wplywu na
powietrze atmosferyczne, zwigzane sa wylacznie z odcinkiem autostrady A2 objetym granica
opracowania i wynikajg ze znacznego prognozowanego natezenia ruchu pojazdow odbywajacego
sie po autostradzie A2. Przedstawione w raporcie zasiggi ponadnormatywnego oddziatywania
réwniez dotycza wylgeznie w/w odcinka autostrady A2. W/w odcinek autostrady A2 uwzgledniany
jest w kazdym zanalizowanych wariantéw, zatem przekroczenia dopuszczalnych stezen
éredniorocznych dwutlenku azotu wystepujg w kazdym z analizowanych wariantéw, ale dotycza
wylacznie autostrady, a nie projektowanej drogi S14. Wyniki obliczen rozprzestrzeniania sig
substancji zanieczyszczajacych, przeprowadzone na poziomie terenu wykazaly, ze na odcinku
analizowanej S14, w przypadku kazdego zrozpatrywanych wariantéw realizacji, nie wystapia
przekroczenia stezen Sredniorocznych poza granicg pasa drogowego. Szczeg6lowa analiza wynikéw
oraz wnioski, ktére w skrdcie przedstawiono powyzej, zawarte sa w raporcie o oddzialywaniu
na érodowisko, wrozdziale 7.1.2. - Wplyw projektowanego przedsigwzigeia na powietrze

atmosferyczne.

W kwestii nawigzania do prognozy opracowanej na potrzeby programu budowy drég
ekspresowych i autostrad na lata 2010 — 2015 Inwestor wyjasnil, ze w raporcie ocena wplywu
projektowanej drogi na poszczegdlne komponenty $rodowiska zostala oparta na szczegGlowych
danych, znacznie dokiadniejszych niz ,,Strategiczna Ocena Oddziatywania na Srodowisko....", ktéra
oparta jest jedynie na danych o charakterze szacunkowym. Szczegélowe analizy przeprowadzone

w strategicznej ocenie odnosily sie tylko do inwestycji, ktére posiadaja wydang decyzje
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o §rodowiskowych uwarunkowaniach (analizowana droga do takich nie nalezy). Nalezy zaznaczyé,
ze raport uwzglednia wplyw projektowanej drogi na wszystkie komponenty srodowiska, ktére
sa brane pod uwage w strategicznej Ocenie Oddzialywania na Srodowisko Programu Budowy Drég
Krajowych na lata 2010-2015, Analizy ruchowe sporzadzone na potrzeby oceny oddziatywania na

$rodowisko uwzglednialy drogi, ktére wymieniono w ,,Strategicznej Ocenie..."

Studium Techniczno — Ekonomiczno - Srodowiskowe drogi ekspresowej S-14
(dokumentacja, w ramach ktérej opracowano przebieg S14 na potrzeby wniosku o wydanie decyzji
o érodowiskowych uwarunkowaniach) zostalo wykonane wyprzedzajaco w stosunku do
opracowania korytarza Kolei Duzych Predkosci. Z uwagi na brak takiej dokumentacji Projektant
nie mogt przeanalizowaé ewentualnych kolizji. W opinii Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Eodzi ztozone wyjasnienia na pytania sa kompletne i pokrywaja sie ze stanowiskiem
RDOS w Lodzi.

3) Pan Pawel Olczak w piSmie z dnia 20 grudnia 2010r. wystapit z prosba o udzielenie informacji

w zadajac nastepujace pytania:

a) ,Moja nieruchomo$¢, jak i ja czlowiek nie bedziemy zagrozeni szkodliwym
oddziatlywaniem na tak bezposrednie sasiedztwo tego rodzaju inwestycji zgodnie
z obowigzujacymi przepisami w KRAJU jak i Unii Europejskiej”.

b) .Jaki wplyw bedzie miala planowana inwestycja na istniejace przy rzece Lubczyna
naturalne $rodowisko wystepujacych odmian slimakéw; slimak zéhtawy (Helix Iutescens),
$limak winniczek (Helix pomatia), og6lnie z moich obserwacji wystepuje tam okoto 4-rech
réznych gatunkéw $limakéw. Jakie bedzie oddziatywanie na Srodowisko plazéw typu
grzebiuszka ziemna (Pelobates fuscus) itp., Jaki wplyw bedzie na §rodowisko ptakéw typu
sokot (Falconiformes), séw (Strigiformes) oraz na wszystkie gatunki, z rzedu wréblowych
(Paszeriformes), wystepuja tanm réwniez ssaki typu kret (Talpa europaea). Chcialem
nadmieni¢ ze wszystkie wymienione przeze mnie zwierzgta s ujgte w Spisie chronionych
gatunkow opracowanych na podstawie art, 27 ust. 3 ustawy z dnia 16 pazdziernika 1991r.
o ochronie przyrody (Dz.U. Nr 114, poz. 492, z 1992 r. Nr 54, poz. 254 i z 1994 r. Nr 89,
poz. 415)”.

¢) Jaki wplyw bedzie miala inwestycja na rzeke LUBCZYNA, ktérej koryto w czesci
prostopadtej do ul. Stowianskiej w Rabieniu bedzie przebiega¢ centralnie pod planowana

droga S-14 na odcinku okoto 300 m do 500 m?”

Stanowisko Inwestora, wykonawcéw dokumentacji oraz Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Lodzi w stosunku do powyzszych kwestii przedstawia sie nastepujaco: ,, Wszelkie

informacje na temat przeprowadzonych analiz i prognoz, zaréwno w.odniesieniu do hatasu, jak
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i zanieczyszczen powietrza atmosferycznego, zostaly zamieszczone i szczegdlowo opisane
wraporcie o oddzialywaniu na $rodowisko, sporzadzonym na etapie uzyskiwania decyzji
o $rodowiskowych uwarunkowaniach, wykonanym w sierpniu 2010 roku przez WASKO S.A. oraz
w uzupelnieniu do raportu o oddziatywaniu na $rodowisko wykonanym w listopadzie 2010 roku
przez WASKO S.A. Obliczenia rozprzestrzeniania si¢ dzwigku, ktérego zrédlem beda poruszajace
si¢ po drodze pojazdy, dokonano za pomocg programu SoundPLAN. Na podstawie
prognozowanego nai¢zenia ruchu po oddaniu inwestycji do eksploatacji dobrano parametry
ekranéw w taki sposéb, aby w maksymalny sposéb ograniczyé oddzialywanie drogi na polozone
w jej sasiedztwie tereny chronione akustycznie. Dla budynkéw mieszkalnych znajdujacych sie
w zasiegach oddzialywania hatasu wigkszego od dopuszczalnego, zaprojektowano urzadzenia
ochrony akustycznej, ktére zlagodza oddzialywanie inwestycji. Dla analizowanego terenu
wokolicy ul. Jagodowej w Rabieniu przewidziano zastosowanie ekrandéw akustycznych
o wysokosci 6 m (po obu stronach drogi S-14), ktore skutecznie ogranicza poziom hatasu.
Przedmiotowa zabudowa nie bgdzie narazona na ponadnormatywne oddziatywanie w zakresie
hatasu, nie przewiduje si¢ przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu. Obliczenia stanu
zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego zostaly przeprowadzone zgodnie z referencyjna
metodyka modelowania pozioméw substancji w powietrzu okre$lona w Rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 26.01.2010r. w sprawie wartosci odniesienia dla niektérych substancji
w powietrzu (Dz. U. Nr 16 z dnia 03.02.2010 r., poz. 87). Przeprowadzone obliczenia wykazaly,
iz na odcinkach analizowanej S14 ponadnormatywne oddziatlywanie trasy zamyka si¢ w granicach
pasa drogowego. Nie przewiduje si¢ przekroczen w zakresie dopuszczalnych stezedi substanciji
zanieczyszczajacych w powietrzu. Podsumowujgc, zgodnie z obowigzujacymi normami

przedmiotowy teren nie bedzie zagrozony ponadnormatywnym oddziatywaniem.

W odniesieniu do zapytania dotyczacego wplywu planowanej inwestycji na chronione
gatunki zwierzat, zgodnie z wyjasnieniami autor6w raportu o oddzialywaniu na $rodowisko
na calym terenie objgtym inwentaryzacjg przyrodnicza stwierdzono wystepowanie chronionych
gatunkow zwierzat. Nie jest zatem mozliwe uniknigcie kolizji ze stanowiskami tych gatunkdw.
Mozliwy jest natomiast wybdr takiego sposrdd zaproponowanych wariantéw, dla ktérego
przewidywane oddzialywanie na okreslony komponent $rodowiska - np. przyrode ozywiong - jest
relatywnie najnizsze. Ze wzgledu na powszechne wystgpowanie gatunkow chronionych autorzy
raportu o oddziatywaniu na $érodowisko zalecili zastosowanie w okresie realizacji inwestycji
nadzoru $rodowiskowego, a w rejonie nasilone] migracji plazow rOwniez nadzoru
herpetologicznego. Inwestor zobowiazany jest réwniez do uzyskania stosownych zezwolesh RDOS
w todzi na niszczenie siedlisk gatunkéw zwierzat podlegajacych ochronie gatunkowe;j.

W odniesienin do stwierdzonych przez autora wniosku gatunkéw $limakéw, autorzy raportu
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o0 oddziatywaniu na srodowisko wyjasniaja, iz nie sa znane zadne stanowiska $limaka Zoltawego
Helix lutescens, gatunku figurujacego w Polskiej Czerwonej Ksiedze Zwierzat (Karolewska-Batura
2004), na péinoc lub zachéd od Pilicy, w tym na omawianym terenie. Gatunek ten wystepuje
w Polsce wprawdzie na stosunkowo licznych stanowiskach, jednak jedynie w regionach
poludniowo wschodnich, gdzie osiaga péinocno-zachodnig granice zasiegu (Karolewska-Batura
2002, 2004; Wiktor 2004). Jego wystgpowanie w rejonie Lodzi jest mozliwe, np. w efekcie
zawleczenia (co mogloby si¢ zdarzyé z uwagi na pewne predyspozycje gatunku do
synantropijnosci), jednakze uwzgledniajac jego stosunkowo niezmienny areal od wielu lat
(i nieznane do tej pory przypadki zawleczenia w Polsce), wydaje si¢ to raczej mato prawdopodobne.
Uwzglednié nalezy réwniez fakt znacznego podobienstwa obu krajowych gatunkéw z rodzaju
Helix, co czgsto prowadzi do pomylek w oznaczaniu (identyfikacji) tych gatunkéw. Winniczek
Helix pomatia jest z kolei gatunkiem pospolitym w calej Polsce (z wyjatkiem wysokich gér).
Siedliska $limakéw na tym terenie, jak réwniez innych gatunkéw zwierzat, beda w zwiazku
z budowg drogi czgdciowo zniszczone, jednakze bezposrednie zabijanie zwierzat nie powinno mieé
miejsca. Przewiduje si¢ prowadzenie prac budowlanych pod nadzorem przyrodniczym i do zadan
tego nadzoru bedzie naleze¢ m.in. wytapywanie zwierzat przypadkowo znajdujacych sie na placu

budowy i przenoszenie ich na odpowiednie siedliska poza terenem prowadzonych prac.

W trakcie inwentaryzacji przyrodniczej na omawianym terenie nie stwierdzono -
wystgpowania grzebiuszki ziemnej Pelobates fuscus. Wystepowanie tego gatunku jest jednak
mozliwe i prawdopodobne, zwlaszcza uwzgledniajac fakt, ze nie jest to gatunek bardzo tatwo
wykrywalny (nocny tryb zycia, spedzanie dnia pod ziemig, brak masowych wedréwek
na godowiska i brak dono$nego glosu godowego u samcéw). Nie sposéb stwierdzié wszystkich
gatunkow zasiedlajacych dany teren w trakcie prowadzonej w ciagu jednego sezonu inwentaryzacji.
Autor wniosku nie wskazuje precyzyjnie o jakie tereny chodzi i czy dotyczy to miejsc rozrodu
plaza, czy tez jego wystgpowania w okresie zycia ladowego. Niemniej jednak w raporcie
o oddzialywaniu na $rodowisko uwzgledniona zostala mozliwo$é wystepowania na tym terenie
ptazéw 1 zaproponowane zostalo przejécie dla plazéw na cieku Lubczyna, a takze dwa przejscia dla
malych zwierzat kilkaset metréw dalej na potudnie. Z przejéé tych beda mogly korzystaé wszelkie
mate zwierz¢ta, réwniez drobne ssaki - jak gryzonie i wigkszo§é owadozernych. Brak danych na
temat ewentualnego korzystania przez krety T. alp;a europaea z przejs¢ dla zwierzat, jednakze
najprawdopodobniej nie s one przez ten gatunek wykorzystywane, by¢ moze mogg byé
wykorzystywane jedynie sporadycznie. Izolacja subpopulacji lezacych po przeciwnych stronach
drogi moze by¢ wige silniejsza niz u pozostalych zwierzat. Kontakt migdzy populacjami bedzie
mozliwy na odcinkach, gdzie droga poprowadzona jest po dhugim obiekcie mostowym, jak np.

w dolinach rzecznych. Uwzgledniajac ten fakt, a takze powszechno$é wystepowania gatunku oraz
Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska w Lodzi, 90-113 £.6dZ, ul. Traugutta 25, tel. (0-42) 665-03-70, fax. (0-42) 665-03-71 31



jego stosunkowo wysoka liczebno$¢ — nie nalezy si¢ spodziewaé, ze budowa drogi spowoduje silng
izolacje genetyczng poszezegélnych subpopulacji i wplynie na regres liczebnosci tego gatunku.
W okolicach Rabienia wystepuje wiele gatunkéw ptakéw. Czeéé siedlisk ptakéw zostanie
zniszczona i trwale zajeta pod budowe drogi. Dotyczy to zwlaszcza siedlisk wielu gatunkéw matych
ptakéw z rzedu wréblowatych Passeriformes. Sposréd ptakow z rzedu szponiastych Accipitriformes
w bezposrednim sasiedztwie drogi stwierdzono gniazdo myszolowa Buteo buteo. Odnosnie sow
Strigiformes i sokotow Falconiformes — nie stwierdzono ptakéw z tych grup, natomiast sg to
odpowiednie tereny zerowiskowe dla tych drapieznikow. Aczkolwiek, jak wspomniano wezesniej,
nie jest mozliwe stwierdzenie absolutnie wszystkich gatunkéw wystepujacych na danym terenie,
cze$é mogla zostaé niewykryta. Nie zmienia to jednakze ogélnego obrazu waloréw przyrodniczych
calego terenu, uzyskanego w wyniku inwentaryzacji. Nalezy si¢ spodziewaé, ze zageszczenie
ptakéw legowych gniazdujacych obecnie na terenie oraz w sasiedztwie projektowanego pasa
drogowego zmniejszy sig. Dotyczy¢ to bedzie wielu gatunkéw wréblowatych — moga wycofaé si¢
pojedyncze pary takich gatunkéw jak np. lerka Lullula arboreta, poklaskwa Saxicola rubetra,
ortolan Emberiza hortulana. Z obecnego stanowiska wycofa si¢ myszotéw Buteo buteo, ktdry nie
bedzie gniazdowaé tuz obok drogi, jednak najprawdopodobniej para pozostanie w okolicy,
a gniazdo zrobi w innym miejscu. Dla myszolowa sama obecno$¢ drogi nie jest czynnikiem
odstraszajacym, ptaki te czesto zeruja w sasiedztwie ruchliwych drég, wyszukujac potraconych
przez samochody drobnych zwierzat. Podobnie pustulki Falco tinnunculus - czgsto zerujg w poblizu
drég. Bezposrednie sasiedztwo drogi nie jest z kolei optymalnym fowiskiem dla séw, z uwagi
na wykorzystanie stuchu w polowaniach. W przypadku wigc obecnosci séw na terenach inwestycji,
atrakcyjnoé tych terenéw jako sowich siedlisk zmniejszy si¢. Generalnie sytuacja awifauny
w rejonie Rabienia jest taka sama jak na wigkszosci pozostatych terendw. Wystepuje tam wiele
gatunkéw ptakéw, w tym réwniez kilka gatunkéw wymienionych w zalaczniku I Dyrektywy
Ptasiej. Jednak zajecie czgéci terenow zasiedlonych obecnie przez ptaki, a takze przez inne gatunki
zwierzat jest nieuniknione, i konieczne w zwiazku z budowsa drogi. Nie jest mozliwe catkowite
wyeliminowanie negatywnych oddziatywan na $rodowisko przyrodnicze. Czgéé z wystepyjacych
obecnie w rejonie projektowanej drogi gatunkéw moze wycofaé si¢ z obecnie zajmowanych
stanowisk, jednakze nie przewiduje si¢ aby mialo to znaczacy wptyw na cale populacje tych
gatuhkéw. Po realizacji inwestycji wiele siedlisk zostanie ponownie zajetych przez zwierzgta.
Droga ta bedzie generowa¢ efekt barierowy, jednakze w rejonie Rabienia jak podano wczeéniej,
przewidzianych zostalo kilka przejé¢ dla zwierzat, m. in. przejécie dla plazéw na cieku Lubczyna,
ktére beda zmniejszaé efekt barierowy i umozliwiaé faczno$¢ ekologiczng pomigdzy rozeinanymi
przez drogg terenami. W odniesieniu do zapytania dotyczacego wplywu planowanej inwestycji na

rzeke Lubezyna wyjasniamy, ze w miejscu skrzyzowania projektowanej drogi ekspresowej S-14
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z ul. Slowiariskg w Rabieniu koryto rzeki Lubczyny nie bedzie przebiegaé pod planowang droga.
Koryto rzeki Lubczyny bedzie prowadzone réwnolegle do projektowane] drogi i ostatecznie
za pomocq przepustu, przeprowadzone zostanie na druga strong projektowane] drogi. Wody
opadowe 2z nawierzchni analizowanej drogi odprowadzane beda do projektowanych
nieuszczelnionych rowéw przydroznych wiaczonych ostatecznie do odbiornikéw koricowych np.
rzeki Lubczyny. Wszystkie rowy przydrozne wykonane beda jako rowy trawiaste. Rowy trawiaste
sg urzadzeniami podczyszczajacymi pozwalajacymi na redukcj¢ zawiesin ogdlnych w granicach
40-J-90 % (Sawicka - Siarkiewicz ,,Ograniczenie zanieczyszczefl w sptywach powierzchniowych
z drég. Ocena technologii i zasady wyboru", Instytut Ochrony Srodowiska, 2004r.). Ponadto
wrowach trawiastych na odcinku dolinnym zastosowane zostang zastawki z zamknieciem
awaryjnym w celu ochrony odbiornikéw koncowych w przypadku wystapienia zagrozen
zwiazanych z powazng awaria. W zwigzku z powyzszym nie przewiduje si¢ negatywnego
oddzialywania projektowanej drogi ekspresowej S-14 na wody powierzchniowe, w tym na rzeke

Lubczyne.

W opinii Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Lodzi ztozone wyjasnienia na

pytania sg kompletne i pokrywaja si¢ ze stanowiskiem RDOS w Eodzi.

4) Pan Przemyslaw Buczek poprzez maila z dnia 9 stycznia 2011r. wystapit z wnioskiem
o zwigkszenie wysokoéci ekranéw akustycznych z 3 m do 4 m, od strony zachodniej,
na projektowanym wiadukcie przecinajacym ul. Lodzka w Konstantynowie Fédzkim,
na planowanym przebiegu drogi S-14 Wariant I (km 21+000).

. Stanowisko Inwestora, wykonawcéw dokumentacji oraz Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Eodzi przedstawia si¢ nastepujaco: ,, Wysokos$é, dtugo$é oraz lokalizacja ekranéw
wzdtuz drogi S14 zostala okre$lona wraporcie o oddzialywaniu na $rodowisko przedmiotowej
inwestycji przygotowanym przez firm¢ WASKO. Zgodnie z przestanymi wyjasnieniami autoréw
opracowania, parametry ekrandéw akustycznych zostaly dobrane w taki sposob, aby zapewnié
zachowanie wartosci dopuszezalnych pozioméw hatasu na terenach podlegajacych ochronie
akustycznej (wg Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego lub rzeczywistego
zagospodarowania i uzytkowania). Przeprowadzone obliczenia poziomu hatasu emitowanego
w zwiazku z eksploatacja S14 wykazaly, ze zwigkszenie wysokosci ekranéw akustycznych nie
spowoduje zmniejszania zasiggu ponadnormatywnego oddzialywania analizowanej drogi na klimat
akustyczny. Ponadto w rejonie ekranu akustycznego o wysokoéci 3m, zlokalizowanego
po zachodniej stronie projektowanego wiaduktu przecinajacego ul. L6dzka (od km 20+870 do km

21+300), zachowany jest dopuszczalny poziom hatasu dla zabudowy mieszkaniowej
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zlokalizowanej przy ul. E6dzkiej. Biorac powyzsze pod uwage mozna stwierdzi€, ze zwigkszenie

wysokosci przedmiotowego ekranu jest nieuzasadnione™.

W miejscu przecigcia drogi S-14 z ul. £6dzka po stronie zachodniej zaprojektowane
sg ekrany akustyczne o wysokosci 5 m. Ekran o wysokosci 3 m, zaprojektowano w km 20+870 do
km 214300, gdzie w sgsiedztwie projektowanej drogi S14 nie wystepuje zabudowa. W zwigzku

z tym podwyzszenie ekranu akustycznego do 4 m na tym odcinku jest bezzasadne.

Ponadto przy ul. Eédzkiej w rejonie przeciecia z drogg S-14 zostal wyznaczony punkt
pomiarowy dla ktérego zostanie wykonana analiza porealizacyjna w zakresie oceny skutecznoSci
zastosowanych rozwigzan majacych na celu zapewnienie ochrony terendow zabudowy
mieszkaniowej przed hatasem. W przypadku stwierdzenia przekroczef wartosci dopuszczalnych

poziomu hatasu nalezy zastosowaé odpowiednie $rodki ochrony.

5) Pani Matgorzata Radziuk w pi$mie z dnia 10 stycznia 2011r. wystapita z wnioskiem o wykup

catosci dziatki nr ewid. 171/3 w m. Stowik. Wniosek swdj argumentowala nastgpujaco:

,Wg koncepcji budowy drogi potowa mojej dziatki znajduje si¢ w granicach pasa
drogowego i zostala przewidziana do wykupu. Na pozostatej czgsci dzialki znajduje si¢ zabudowa
siedliskowa, ktéra nie jest przewidziana do wykupu. Ponadto z drugiej strony mojej posesji
wramach projektowanego przedsiewzigcia przewidziana jest budowa drogi dojazdowej.
Pozostawione siedlisko zostanie wiec praktycznie otoczone dwoma nowymi drogami, z czego jedna
to trasa ekspresowa, przy ktérej przewidziano budowe ekranow akustycznych z uwagi
na przekroczenia standardéw Srodowiska w zakresie emisji hatasu. Jednoczesnie dzialka zostata
wyznaczona do szczegélowej analizy po zrealizowaniu przedsigwzigcia z uwagi na mozliwosé
niedotrzymania standardéw pomimo projektowanych ekranéw. Takie rozwiazania projektowe
spowodujg nie tylko utrate wartofci rynkowej mojej posesji, ale pogorszenie komfortu
zamieszkania w tym miejscu. W zwiazku z powyzszym zwracam si¢ z wnioskiem o wykupienie

mojej dziatki nr 171/3 w catosci”.

Stanowisko Inwestora w powyzszej kwestii przedstawia si¢ nastepujaco: ,,Z opracowanego
projektu zagospodarowania pasa drogowego drogi ekspresowej S-14 wynika koniecznos¢ zajgcia
pod budowe drogi tylko nieruchomosci oznaczonej jako dziatka nr 171/3 (numer dziatki przed
podzialem) w obrebie Slowik o powierzchni 0,8403 ha. Z uwagi, ze tylko czgé¢ przedmiotowej
dziatki potozona jest na terenie objetym liniami rozgraniczajacymi drogi i tylko na tej czgsci bedzie
realizowany cel publiczny jakim jest budowa drogi ekspresowej S14, niemozliwym jest przejecie
narzecz Skarbu Pafistwa decyzja zezwalajacg na realizacj¢ inwestycji calej nieruchomosci.
Wiasciciele moga natomiast, sktadajac wspolny wniosek wnioskowaé do Generalnego Dyrektora

Drég Krajowych i Autostrad o wykup pozostalej czesei dziatki nr 171/3 (numer przed podziatem)
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przedktadajac dowéd na spelnienie warunku okreslonego w art. 13 ust. 3 ustawy z dnia 10 kwietnia
2003r. o szezeg6lnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych

(Dz. U. 22008 r. Nr 193, poz. 1194 z pézn zm.).

O wykup tej czgsci nieruchomosci wlasciciele winni si¢ zwrdcié z pisemnym wnioskiem po:
— wydaniu przez Wojewodg Lodzkiego decyzji zezwalajacej na realizacje inwestycji drogowej
dla przebiegajacego przez obreb Stowik odcinka drogi ekspresowej S14,
~ zakonczeniu przez Wojewode postgpowania odszkodowawczego za przejete na rzecz
Skarbu Pafistwa, polozone na terenie objetym liniami rozgraniczajgcymi czeéci dziatki

nr 171/3.

Wykup nieruchomosci w drodze umowy cywilno-prawnej winien byé poprzedzony
aktualizacjg stanu prawnego nieruchomodci, tj. ujawnieniem podzialéw w ewidencji gruntéw
1 ksiggach wieczystych oraz okresleniem czgdci sktadowych nieruchomosci, za ktére Wojewoda
ustali odszkodowanie”. W opinii Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Lodzi ztozone

wyjasnienia na pytania sa kompletne i pokrywaja sie ze stanowiskiem RDOS w Eodzi.

W dniu 5 stycznia 2011 r. w siedzibie Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Lodzi
przy ul. Traugutta 25 odbyla si¢ rozprawa administracyjna otwarta dla spoleczefistwa
w przedmiotowej sprawie. W rozprawie administracyjnej uczestniczyli przedstawiciele Regionalne;
Dyrekeji Ochrony Srodowiska w Lodzi, Inwestora tj. Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych
i Autostrad Oddziat w Lodzi, Wnioskodawcy tj. Biura Projektowo-Badawczego Drég i Mostéw
Transprojekt — Warszawa Sp. z o. o., wykonawca raportu ooé tj. firmy WASKO S.A.
oraz przedstawiciele  spoleczenstwa zainteresowanego przedmiotowg inwestycja W trakcie

rozprawy uwagi i zapytania do Inwestora oraz autoréw dokumentacji zglaszaly nastepujace osoby:

— Pani Malgorzata Radziuk,
— Pan Krzysztof Pipinski,

— Pan Marian Kuzek,

— Pan Marcin Guzek,

— Pan Krzysztof Kompa,

— Pan Andrzej Kocinski.

Na zadawane pytania oraz zglaszane uwagi odpowiadali przedstawiciele Inwestora,
tj. Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad Oddzial w Lodzi, przedstawiciele autoréw
dokumentacji dotyczacej przedmiotowe]j inwestycji tj. firmy WASKO S.A. oraz Biura Projektowo —
Badawczego Drég i Mostéw Transprojekt — Warszawa Sp. z 0. 0. oraz przedstawiciele Regionalnej

Dyrekeji Ochrony Srodowiska w Eodzi. Czedé ze zglaszanych na rozprawie administracyjnej pytan
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i wnioskow zostalo zlozonych pisemnie do siedziby RDOS w Lodzi w terminie péZniejszym.

Przedmiot ztozonych wnioskdw wraz z odpowiedziami zamieszczono powyzej.

Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad Oddziat w Lodzi pismem znak: GDDKiA-
OL/D-9/ag-4100/54/94/11 z dnia 10 lutego 2011r. (data wplywu w dniu 15 lutego 20111.) wystapita
do Regionalnego Dyrektora z wnioskiem o nadanie rygoru natychmiastowej wykonalno$ci decyzji
o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsigwzigcia polegajacego na ,Budowie drogi
ekspresowe]j S-14 — zachodniej obwodnicy ¥.odzi na odeinku od drogi krajowej nr 1 w m. Stowik do
wezta Lublinek” w ramach zadania ,,Zachodnia obwodnica Lodzi w ciggu drogi ekspresowej S-14
wraz z obwodnica Pabianic”. Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Y.odzi
zwrécila sie z prosba o nadanie rygoru natychmiastowej wykonalnosci decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach dla wyzej wymienionego przedsigwzigcia w trybie art. 108 § 1 Kpa ze wzgledu

na istotny interes spoleczny i wazny interes strony, uzasadniajac swéj wniosek nastepujaco:

Budowa trasy S14 umozliwi czeSciowo wyprowadzenie ruchu tranzytowego poza Scislg
zabudowe Lodzi, Zgierza, Slowika, Emilii i Luémierza, na tereny o znacznie mniejszej
intensywno$ci zabudowy, odciazajac istniejaca DK1 i DKI14. Nowa trasa bedzie posiadala
odpowiednie parametry na przyjecie ruchu o duzym natezeniu (w tym pojazddw cigzkich), przez co
zwiekszy bezpieczefistwo jazdy. W miejscach gdzie eksploatacja trasy moglaby powodowaé
ucigzliwodci spowodowane emisjami oraz przekroczenie warlosci dopuszczalnych, zastosowane
zostang odpowiednie $rodki ochronne. Wyprowadzenie tranzytowego ruchu kolowego z istniejgcej
drogi iodsunigcie go od gestej zabudowy fnieszkaniowej, spowoduje obnizenie si¢ na trasie
zabudowy poziomu hatasu i emisji zanieczyszezen oraz przyczyni si¢ do poprawy warunkéw zycia
mieszkancéw Lodzi, Zgierza, Stowika, Emilii i Luémierza, a takze do poprawy bezpieézeﬁstWa

drogowego. Budowa S14 przyczyni si¢ do:

— poprawy bezpieczenstwa ruchu oraz warunkoéw przejazdu dla ruchu tranzytowego, a co za
tym idzie skrécenia czasu przejazdu na kierunku péinoc - potudnie na odeinku Emilia
(autostrada A2) - Pabianice, m.in. poprzez zapewnienie odpowiednich parametréw jezdni
S14 oraz ograniczenie dostepnosci tej drogi dla ruchu lokalnego;

- poprawy bezpieczefistwa ruchu i warunkéw przejazdu (przepustowosci ruchu) na kierunku
péinoc-potudnie w centrum Lodzi i Zgierza, dzigki przeniesieniu czgstosei nat¢zenia ruchu
z istniejacej trasy DK1/DK14 na projektowa na S14;

- poprawy warunkéw dojazdu z centrum Eodzi do poszczegélnych dzielnic 1 miast zachodniej
czedei aglomeracji todzkiej, dzieki bezkolizyjnym skrzyZzowaniom istniejacych drog relacii
wschéd-zachéd z projektowang S14 oraz obnizeniu natgzenia ruchu na istniejacej trasie

pbéioc-potudnie, przecinajacej te drogi, tj. trasie DK1/DK 14,
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— poprawy warunkow ekologicznych (zwlaszcza klimatu akustycznego i czystosci powietrza)
mieszkancoOw miejscowoéci: 16dz, Zgierz, Luémierz, Emilia i czgsciowo  Stowik,

mieszkajacych w korytarzu DK1 i DK 14;

— umozliwienia aktywizacji gospodarczej terenéw zlokalizowanych m. in. w korytarzu

i sasiedztwie korytarza projektowanej drogi S14.

Biorac powyzsze pod uwage, mozna stwierdzié, ze realizacja inwestycji zgodnie
2 przyjetymi rozwiazaniami projektowymi przyczyni si¢ do poprawy warunkéw Zycia mieszkaicow
na terenie Lodzi, Zgierza, Stowika, Emilii i Luémierza, a zastosowanie $rodkéw ochronnych

zminimalizuje oddziatywanie trasy na nowych terenach, przez ktére bedzie przebiegad.

Uwzglgdniajac powyzsze uzasadnienie Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Eodzi
przychylit sie do wniosku Inwestora i nadat przedmiotowej decyzji rygor natychmiastowe]
wykonalnodci.

Po zgromadzeniu materialu dowodowego umozliwiajacego merytoryczne rozpatrzenie
sprawy Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Lodzi dzialajac na podstawie art. 49 kpa.
w zwigzku z art. 74 ust. 3 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji
o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddzialywania na $rodowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 1227 ze zm.) w powigzaniu z art. 91 10 k.p.a.
poprzez obwieszczenie (pismo zdnia 10 lutego 2011r., znak: WOOS—II.4200.8.201l.MG.S)
zawiadamiajace strony postgpowania o mozliwosci zapoznania sie ze zgromadzona dokumentacjg
oraz wypowiedzenia si¢ w sprawie w terminie od 17.02.2011 r. do 03.03.2011 r. w siedzibie
Regionalnej Dyrekeji Ochrony Srodowiska w Lodzi przy ul. Traugutta 25, o przekroczeniu terminu
wydania przedmiotowej decyzji oraz o wyznaczeniu nowego planowanego termin wydania decyzji
do dnia 25 marca 2011r w zwiazku z toczacym si¢ postepowaniem administracyjnym w sprawie
wydania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsigwzigcia polegajacego
na ,,Budowie drogi ekspresowej S-14 — zachodniej obwodnicy Lodzi na odcinku od drogi krajowej
nr 1 wm. Stowik do wezta Lublinek” w ramach zadania ,,Zachodnia obwodnica Lodzi w ciagu

drogi ekspresowej S-14 wraz z obwodnicg Pabianic”,.

Obwieszczenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska z dnia 10 lutego 2011r., znak:
WOO0S-11.4200.8.2011.MG.8 o0 mozliwosci zapoznania sig ze zgromadzona dokumentacja oraz
wypowiedzenia si¢ w przedmiotowej sprawie, o przekroczeniu terminu wydania przedmiotowej
decyzji oraz o wyznaczeniu nowego planowanego termin wydania decyzji do dnia 25 marca 2011r.
zostalo udostgpnione w nastgpujacy sposéb: w Urzedzie Gminy Zgierz obwieszczenie zostalo
wywieszone na tablicy ogloszen Urzedu w dniach 18 lutego 2011r. — 14 marca 201 Ir., w Urzedzie

Miasta Zgierza obwieszczenie zostalo wywieszone na tablicy ogloszefi w dniach 17 lutego 2011r, —
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4 marca 2011r.; w Urzedzie Miejskim w Aleksandrowie L6dzkim obwieszczenie wisialo na tablicy
ogloszen Urzedu w dniach 17 lutego 2011r. — 4 marca 2011r.; w Urzedzie Gminy w Pabianicach
obwieszczenie wisialo na tablicy ogloszen Urzedu w dniach 17 lutego 2011r. — 3 marca 2011r.;
w Urzedzie Miasta Fodzi obwieszczenie wisialo na tablicach informacyjnych Urz¢du Miasta
w dniach 14 lutego 2011r. — 28 lutego 2011r.; w Urzedzie Miejskim w Konstantynowie Lédzkim
obwieszczenie wisialo na tablicy ogloszen Urzedu w dniach 16 lutego 2011r. ~ 11 marca 2011r.;
w GDDKIiA Oddzial w Lodzi obwieszczenie wisialo na tablicy ogloszen Urzedu w dniach 10 lutego
2011r. — 4 marca 2011r.; w Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Lodzi obwieszczenie
wisialo na tablicy ogloszenn Urzedu w dniach 10 lutego 2011r. — 7 marca 2011r. oraz zostalo

umieszczone na stronie internetowej Urzgdu w dniu 11 lutego 2011r.

W pi$mie z dnia 17 lutego 2011r. Regionalne Centrum Edukacji Ekologicznej w Lodzi
z siedziba na al. Koéciuszki 123, 90-441 L6dz, kierowanym do Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Eodzi, jako pozarzadowa organizacja ekologiczna, wyrazilo cheé uczestnictwa

w charakterze strony w ramach przedmiotowego postgpowania administracyjnego.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Lodzi po rozpatrzeniu wniosku Stowarzyszenia
Regionalne Centrum Edukacji Ekologicznej w Lodzi dziatajac na podstawie art. 123 ustawy z dnia
14 czerwea 1960 1. Kodeks postepowania administracyjnego (Dz. U. z 2000 r., Nr 98, poz.1071,
ze zm.), w zwiazku z art. 44 ust. 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji
o érodowisku i jego ochronie, udziale spoleczefistwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na $rodowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 1227 ze zm.) postanowit (pismo z dnia 22 lutego
2011r., znak: WOOS-11.4200.8.2011.MG.10) uznaé Stowarzyszenie Regionalne Centrum Edukacji
Ekologicznej w Lodzi za podmiot na prawach strony W postepowaniu w sprawie wydania decyzji
o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsigwzigcia polegajacego na ,Budowie drogi
ekspresowej S-14 — zachodniej obwodnicy Lodzi na odcinku od drogi krajowe]j nr 1 w m. Stowik do
wezla Lublinek” w ramach zadania ,,Zachodnia obwodnica Lodzi w ciagu drogi ekspresowej S-14

wraz z obwodnica Pabianic”.

Informacja zawiadamiajaca strony postepowania (poprzez obwieszczenie z dnia 22 lutego
2011r. znak: WOOS$-11.4200.8.2011.MG.11) o wydaniu postanowienia znak WOOS-
11.4200.8.2011.MG.10 z dnia 22 lutego 2011 r. dopuszczajacego organizacj¢ ekologiczna:
Stowarzyszenie Regioﬁalne Centrum Edukacji Ekologicznej w Lodzi do udzialu na prawach strony
w zwigzku z toczacym sig postepowaniem administracyjnym w sprawie wydania decyzji
o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla przedmiotowego przedsiewzigcia zostala przekazana
pismem z dnia 22 lutego 2011 r. znak: WOO0S-11.4200.8.2011.MG.12 do wnioskodawcy,
Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad Oddzial w Lodzi, oraz jednostek samorzadu
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terytorialnego, przez ktére przebiega przedmiotowa droga niezaleznie od wariantu (Urzad Miasta
Lodzi, Urzad Gminy w Pabianicach, Urzad Miejski w Konstantynowie Lodzkim, Urzad Miejski
w Aleksandrowie EPédzkim, Urzad Gminy w Zgierzu oraz Urzad Miasta Zgierza), w celu
wywieszenia powyzszej informacji na tablicach ogloszen wspomnianych Urzedéw. Ponadto
informacja o dopuszczeniu przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Eodzi
organizacji ekologicznej Regionalne Centrum Edukacji Ekologicznej w Lodzi do udzialu
naprawach strony w zwigzku z toczagcym si¢ postepowaniem administracyjnym  zostala

Zamieszczona na stronie internetowej RDOS w Eodzi.

Wariant preferowany (rekomendowany) projektowanej drogi ekspresowej S14  jest
kombinacja dwéch wariantéw tj. II i I. Na poczatkowym odcinku (do miejscowosci Luémierz - od
km 0+000 do km 4+482 wariantu II) droga bedzie miata przebieg taki jak w wariancie II, natomiast
na pozostatym odcinku — taki jak ma wariant I na odcinku od km 2+732 do km 27+191. Poczatek
projektowanej trasy S14 przyjeto w rejonie miejscowosci Stowik, 1j. w km 330+445 istniejacej trasy
DK1. Poczatkowy odcinek S14 (ok. 2 km) przebiega¢ bedzie tym samym S$ladem co przetozony
odcinek DK1 w wariancie I i IA (w wariancie II nie przewiduje sie przetozenia DK 1). Trasa
poczatkowo przebiegaé bedzie w kierunku poludniowym, gléwnie przez tereny pél, tak i ogrédkéw
dziatkowych, a za autostrada A2 przez tereny lesne, omijajac od zachodu gesta zabudowe
zlokalizowang wzdtuz istniejacej DK1 w miejscowosci Emilia. Na terenie lasu planowane jest
polaczenie projektowanej trasy S14 z autostrada A2 poprzez dwa wezly drogowe 1 droge je laczaca,
biegnaca po wschodniej stronie S14. Trasa przebiegaé bedzie zasadniczo w kierunku pohadniowym
przez tereny lesne, a dalej przez tereny p6l upranych i zabudowe produkcii rolnej w m. Luémierz
Las. W miejscu tym konieczne bedzie wyburzenie kilku obiektow gospodarczych przedsiebiorstwa
rolnego. Dalej trasa przecina¢ bedzie istniejacg droge 5143E w Bazylii (dzielnica Zgierza), wzdtuz
ktorej zlokalizowana jest zabudowa jednorodzinna (konieczne jest wyburzenie kilku budynkow)
oraz lini¢ kolejowa, anastgpnie przebiega¢ bedzie pomiedzy obszarem le$nym ,,Krogulec”
a08. 650 — lecia w Zgierzu, Do granicy Zgierza i fodzi trasa przebiegaé bedzie przez tereny
bardziej zurbanizowane, a mianowicie: przez tereny zabudowy ustugowej i mieszkaniowe]
zlokalizowanej wzdluz istniejacych drég (drogi 5136E (ul. Wiosny Ludéw) i DK71 oraz wzdhuz
rz. Bzury, pomigdzy osadnikami Zakladéw Chemicznych Organika ~ Boruta. Tylko czgéciowo trasa
na tym odcinku przebiegaé bedzie przez tereny niezabudowane (pola, laki, nieuzytki
i zadrzewienia). Od granicy Zgierza i Lodzi az do istniejacej DK72 (ul. Aleksandrowskiej), S14
przebiegaé bedzie w kierunku potudniowo — zachodnim, gléwnie przez tereny pél i tylko miejscami
pomigdzy luzng zabudowa mieszkaniowa. W rejonie istniejacej DK72 zabudowa jest bardziej
intensywna, a wsréd zabudowy mieszkaniowej zlokalizowany jest réwniez dom dziecka i szpital.

Od DK72 trasa S14 ponownie kierowaé si¢ bedzie na potudnie i do granicy miasta Lodzi i gminy
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Aleksandréw L6dzki (miejsce planowanego wezla drogowego z projektowang DK72), ponownie
bedzie przebiegaé gléwnie przez tereny pol, a tylko miejscami pomigdzy luzng zabudowg
mieszkaniowa, W rejonie planowanego wezla, trasa $14 bedzie omija¢ od zachodniej strony obszar
lesny, a nastepnie wkroczy na tereny pél uprawnych, lak, a miejscami takze niewielkie tereny
zadrzewien. Dalej az do drogi DW710 (ul. Lodzka w Konstantynowie £6dzkim) trasa jedynie na
terenie Ragbienia i Antoniewa (gmina Aleksandréw Lodzki) przecina¢ bedzie tereny gestej
zabudowy mieszkaniowej zlokalizowanej wzdluz istniejacej drogi powiatowej nr 1134E.
Poczawszy od DW710 trasa nadal bedzie przebiegata gtéwnie przez tereny pél i 1gk, lecz czgéciej
niz na weze$niejszym odcinku bedzie przebiegata w sasiedztwie zabudowy. W miejscach przecigcia
istniejacych drég, trasa S14 bedzie przecinaé tereny zabudowy zlokalizowanej wzdtuz tych drég,
powodujac koniecznosé wyburzen. Od ul. Maratoniskiej w Lodzi, trasa S14 skrecaé bedzie
w kierunku potudniowo — zachodnim i przebiega¢ bedzie gtownie przez tereny pol i tak (tylko
poczatkowo pomiedzy luzna zabudowa), czgéciowo wzdtuz linii kolejowej £6dz - Kalisz, omijajac
tereny Grupowej Oczyszczalni Sciekéw i niewielkie obszary lesne. W rejonie granicy miasta £.odzi
i gminy Pabianice, trasa przetnie rzek¢ Ner i przebiega¢ bedzie skrajem terenéw lesnych i dalej
przez tereny pol, az do istniejacej drogi gminnej, gdzie przetnie zlokalizowane wzdluz tej drogi
tereny mieszkaniowe. Tuz za tg drogg trasa S14 wiaczy si¢ w projektowang tras¢ obwodnicy
Pabianic w ciggu S14 (obwodnica nie stanowi przedmiotu niniejszego opracowania). Wiaczenie

to wraz z projektowanym wezlem drogowym stanowi koniec zakresu opracowania.

Analizowana trasa S14 w zadnym 2z wariantéw nie bedzie przebiegaé przez obszary
rezerwatéw przyrody, parkéw narodowych, parkéw krajobrazowych lub obszaréw objetych
ochrong przyrody na podstawie prawa migdzynarodowego, natomiast w wariancie II, trasa
przebiega¢ bedzie w sasiedztwie rezerwatu oraz obszaru Natura 2000. Trasa we wszystkich
wariantach bedzie natomiast przebiega¢ cze$ciowo przez obszary chronionego krajobrazu i zesp6t

przyrodniczo — krajobrazowy oraz tereny mieszkaniowe.

Realizacja inwestycji polegaé bedzie przede wszystkim na budowie jezdni, budowie obiektow
mostowych (mostéw, wiaduktéw, przepustéw gospodarczych, przejéc dla zwierzat), odwodnienia
powierzchni jezdni oraz budowie nowych skrzyzowan (weziéw) i przebudowie fragmentéw ulic
w rejonie planowanych skrzyzowar, a takze przebudowie infrastruktury kolidujacej z planowanym
zagospodarowaniem. Ponadto w zakres inwestycji wchodzi budowa drég serwisowych

réwnoleglych do projektowanej S-14.

Projektowana droga bedzie nowym elementem w istniejacym zagospodarowaniu terenu,
jednak trasa S14 znacznie odciazy istniejaca DK1 1 DK14, przebiegajaca przez centrum miast £.6dz

i Zgierz oraz zabudowe micjscowosci Stowik i Emilia, jak réwniez odcigzy istniejacg DK71
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stanowiacg obecnie zachodnig obwodnicg Lodzi, przebiegajaca w duzej mierze przez tereny gestej
zabudowy centrum Zgierza, Aleksandrowa Lodzkiego i Konstantynowa ELodzkiego. Réwniez ruch
cigzki pojazdéw skoncentruje si¢ na projektowanej trasie, ktéra zostanie do tego celu lepiej

przystosowana i odpowiednio zabezpieczona.

Pojazdy poruszajace si¢ po analizowanej drodze bedg Zrédlem gléwnie emisji substancii

zanieczyszczajgcych do powietrza, emisji hatasu oraz Zrédlem zanieczyszczenia wéd opadowych.

Poréwnujac warianty projektowane i wariant zerowy, zasadnicza réznica miedzy nimi
zwigzana jest z przeznaczeniem i zagospodarowaniem terenéw objetych oddzialywaniem
projektowanej trasy oraz mozliwoécia zastosowania $rodkéw ochronnych (gtéwnie nasadzenia

zieleni oraz budowy ekranéw akustycznych).

Budowa trasy S14 umozliwi czgéciowo wyprowadzenie ruchu tranzytowego poza écisty
zabudowg todzi, Zgierza, Stowika, Emilii i Luémierza, na tereny o znacznie mniejszej
intensywnosci zabudowy, odcigzajac istniejaca DK1 i DK14. Na trasie przejazdu na odcinku Emilia
- Pabianice wystepujg ostre zakrgty o nienormatywnych tukach. Wjazdy na pola oraz posesje
odbywajg si¢ bezposrednio z DK1 i DK14, a powiazania analizowanej trasy z pozostatymi drogami
odbywaja si¢ gloéwnie poprzez skrzyzowania jednopoziomowe. Na prawie calej dhgosci
analizowanego odcinka, droga przebiega pomigdzy Scista zabudowa. Sytuacija ta stanowi zagrozenie
zarébwno dla ruchu pojazdéw jak i pieszych, szczegdlnie w przypadku ruchu pojazdéw ciezkich
(wtym przewozacych substancje niebezpieczne). Nowa trasa bedzie posiadata odpowiednie
parametry na przyjecie ruchu o duzym natezeniu (w tym pojazdow cigzkich), przez co zwigkszy si¢

réwniez bezpieczenistwo jazdy.

W miejscach gdzie eksploatacja nowej trasy moglaby powodowaé ucigzliwosdci spowodowane
emisjami oraz przekroczenie wartosci dopuszezalnych, mozliwe bgdzie zastosowanie odpowiednich

srodkéw ochronnych.

Wyprowadzenie tranzytowego ruchu kolowego z istniejacej drogi i odsuniecie go od gestej
zabudowy mieszkaniowej, spowoduje obnizenie si¢ na terenie tej zabudowy poziomu hatasu
iemisji zanieczyszczen oraz przyczyni si¢ do poprawy warunkéw Zycia mieszkafnicow Eodzi,
Zgierza, Slowika, Emilii i Luémierza, a takze do poprawy bezpieczefistwa drogowego.

Budowa S-14 przyczyni sie réwniez do:

— poprawy bezpieczenstwa ruchu oraz warunkéw przejazdu dla ruchu tranzytowego

(przepustowosci i predkosci ruchu tranzytowego, a co za tym idzie skrocenia czasu

przejazdu) na kierunku péinoc - potudnie na odcinku Emilia (autostrada A2) - Pabianice,
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m.in. poprzez zapewnienie odpowiednich parametréw jezdni S-14 oraz ograniczenie
dostepnosci tej drogi dla ruchu lokalnego,

— poprawy bezpieczenistwa ruchu i warunkéw przejazdu (przepustowosci ruchu) na kierunku
poinoc - potudnie w centrum Eodzi i Zgierza, dzigki przeniesieniu czgéci natezenia ruchu
z istniejacej trasy DK1/DK 14 na projektowana S-14,

— poprawy warunkéw dojazdu z centrum Lodzi do poszczegélnych dzielnic i miast zachodniej
czesci aglomeracji 16dzkiej, dzigki bezkolizyjnym skrzyzowaniom istniejacych drog relacji
wschéd — zachéd z projektowana S-14 oraz obnizeniu natgzenia ruchu na istniejacej trasie
poInoc - potudnie, przecinajacej te drogi tj. trasie DK1/DK14,

— poprawy warunkéw ekologicznych (zwlaszcza klimatu akustycznego i czystodci powietrza)
mieszkaficéw miejscowosci: 16dZ, Zgierz, Lucmierz, Emilia i czgsciowo Stowik,
mieszkajacych w korytarzu DK1 i DK 14,

— umozliwienia aktywizacji gospodarczej terendéw zlokalizowanych m.in. w Korytarzu

i w sasiedztwie korytarza projektowanej drogi S-14.

Biorac pod uwage powyzsze, mozna stwierdzié, ze realizacja inwestycji zgodnie
z przyjetymi rozwigzaniami projektowymi przyczyni si¢ do poprawy warunkéw zycia na terenie
Fodzi, Zgierza, Stowika, Emilii i Luémierza, a zastosowanie srodkéw ochronnych zminimalizuje
negatywne oddzialywanie trasy na nowych terenach, przez ktére bedzie przebiegac. Zatem warianty

projektowane sa korzystniejsze niz wariant zerowy, a realizacja inwestycji w pelni uzasadniona.

Z kolei poréwnujac trzy warianty projektowane (I, TA i II), nalezy na podstawie
przeprowadzonej analizy stwierdzié, ze najkorzystniejszym wariantem pod wzgledem wplywu na
srodowisko i zdrowie ludzi oraz akceptacji spoleczefistwa jest wariant I, nastepnie wariant II

i najmniej korzystny wariant IA.

Analizowany dodatkowo wariant preferowany polegajacy na kombinacji wariantéw I i II,
w przewazajacej czedei (84 % dlugosci trasy) pokrywa si¢ z przebiegiem wariantu I. Mozna zatem
stwierdzié, ze wariant preferowany jest poréwnywalny z wariantem I pod wzgledem wplywu na
érodowisko 1 zdrowie ludzi oraz akceptacji spoleczeristwa, a nawet minimalnie korzystniejszy,
uwzgledniajac kolizje z ujeciami wod podziemnych oraz wptyw na dobra materialne. Wariant
preferowany jest jednak lepszy od I pod wzglegdem technicznym (poniewaz umozliwia
bezposrednie, ptynne przejécie ruchu samochodowego z istniejacej DK 1 na projektowana S14 bez
koniecznoéci wlaczania si¢ przez wezet ,Emilia”). Sumarycznie wigc jest to wariant

najkorzystniejszy.

W okresie eksploatacji analizowanego odcinka drogi S-14 Zrédlem emisji substancji

zanieczyszczajacych do powietrza beda poruszajace sig po niej pojazdy. W wyniku spalania paliw
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w silnikach pojazdéw, do powietrza beda emitowane substancje tj.: tlenek wegla, dwutlenek azotu,
dwutlenek siarki, weglowodory oraz pyl. Wyniki przeprowadzonych obliczefi rozprzestrzeniania
si¢ substancji zanieczyszczajacych przeprowadzonych zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra
Srodowiska z dnia 26.01.2010r. w sprawie wartosci odniesienia dla niektorych substancji
w powietrzu (Dz. U. Nr 16 z dnia 03.02.2010r., poz. 87) na poziomie terenu pokazuja, ze dla
kazdego z rozpatrywanych horyzontéw czasowych, w przypadku kazdego z wariantéw realizacji
inwestycji, przekroczenia wartodci dopuszczalnych wystapia dla dwutlenku azotu w zakresie stezen
maksymalnych jednogodzinowych oraz stezen Sredniorocznych, na ktérych oparto analize wplywu
trasy na powietrze atmosferyczne. Nalezy jednak zaznaczyé, ze zasigg ponadnormatywnego
oddzialywania wykroczy poza granice pasa drogowego jedynie wzdiuz odcinka autostrady A2
objetego granicq opracowania (ze wzgledu na budowe polaczenia z S-14). Natomiast
ponadnormatywne oddzialywanie zwiazane z eksploatacja planowanej drogi S-14 zamknie sie
w granicach pasa drogowego. Przeprowadzona analiza w pelni uzasadnia realizacje inwestycji,
gdyz obliczenia rozprzestrzeniania substancji zanieczyszczajacych dla prognozowanego natezenia
ruchu na 2030 rok wykazaly, ze w przypadku braku realizacji S14, eksploatacja DK1 i DK14
powodowac¢ bedzie przekroczenia wartodci dopuszczalnych w zakresie stezen S$redniorocznych
dwutlenku azotu. Wartoéci tych przekroczen bedg zdecydowanie wyzsze w poréwnaniu z sytuacja,
kiedy analizowany odcinek drogi S14 nie zostanie zrealizowany. Ponadto, w poréwnaniu
z wariantem zerowym, w przypadku realizacji S14, znacznie zostanie ograniczona (w zaleznosci od
wariantu ok. 40-60%) liczba budynkéw zlokalizowanych wzdtuz istniejacej trasy DK1, przy ktorej
wystepowac beda przekroczenia dopuszczalnych stezes maksymalnych. Przeprowadzona analiza
wpelni uzasadnia realizacje inwestycji. Dzigki budowie obwodnicy poprawie ulegnie stan
aerosanitarny powietrza w centrum Eodzi i Zgierza oraz zminimalizowane zostanie szkodliwe

oddzialywanie emisji substancji zanieczyszczajacych przede wszystkim na zdrowie mieszkaficdw

tych miast,

Z przeprowadzonych analiz wynika, ze budowa obwodnicy Lodzi i Zgierza w ciagu S14 jest
uzasadniona, poniewaz droga ta pozwoli odcigzy¢ istniejaca trase DK1 i DK 14 przebiegajgcq przez
gesta zabudowg mieszkaniows, a tym samym przyczyni si¢ do poprawy klimatu akustycznego
na terenie tej zabudowy. W kazdym wariancie przebiegu S-14, poziom hatasu emitowanego przez
ruch samochodowy bedzie przekraczal wartosci dopuszczalne na terenach podlegajacych ochronie
akustycznej. W zwigzku z tym nalezy przewidzie¢ ekrany akustyczne, ktére pozwolg ograniczyé

zasieg oddziatywania ponadnormatywnego hatasu na terenach podlegajgcych ochronie akustyczne;.

Przeprowadzone obliczenia wykazaly, ze przy istniejacej zabudowie podlegajacej ochronie

akustycznej oraz na terenie ogrodkéw dziatkowych poziom hatasu emitowanego w zwigzku
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z eksploatacia S14, po zastosowaniu ekranéw akustycznych zostanie znacznie obnizony, jednak
wkilku miejscach nadal bedzie przekraczal wartosci dopuszezalne. W przypadku wariantu
preferowanego przekroczenia beda wystgpowaé przy 13 budynkach. W zwiazku z tym zaleca sig
przeprowadzenie analizy porealizacyjnej w zakresie oddziatywania inwestycji na klimat akustyczny

i na jej podstawie wyznaczenie ewentualnego obszaru ograniczonego oddziatywania.

Zasieg ponadnormatywnego oddziatywania hatasu obejmowaé bedzie réwniez budynki
Zlokalizowane w rejonie A2 oraz drég, z ktérymi S-14 bedzie posiadac polaczenie komunikacyjne,
jednak bedzie to oddzialywanie zwigzane z eksploatacja tych drég, a nie samej trasy S14.
Z przeprowadzonych analiz wynika, Ze ze wzgledu na emisje hatasu, najkorzystniejszy jest wariant
preferowany i warianty I (por6wnywalne), nastepnie II, anajmniej korzystny wariant IA,
ze wzgledu na ilos$¢ budynkéw objetych ponadnormatywnym oddziatywaniem halasu, mimo
e wariant II bedzie wymagat zastosowania najwigkszej ilodei ekranow akustycznych, a wariant JA
— najmniejszej ilosci.

W kazdym z rozpatrywanych wariantéw przebiegu drogi odprowadzanie wod opadowych
z projektowanej trasy S14 odbywa¢ si¢ bedzie do przydroznych, obustronnych rowow trawiastych.
Jedynie w obrebie obiektéw mostowych (obiekty na skrzyzowaniach z istniejacymi drogami
i liniami kolejowymi, obiekty nad ciekami wodnymi) przewidziano odwodnienie za pomocq
odcinkéw kanalizacji deszczowej wilaczonych do ww. projektowanych rowow trawiastych.
Ostatecznymi odbiornikami woéd opadowych beda, rzeki: Bzura, Ner, Lodka, Jasieniec, Wrzaca,
Eodka, Sokotéwka oraz cieki bez nazwy. Wody opadowe odprowadzane z projektowanej trasy S14
podczyszczane beda przed odprowadzeniem do odbiornikéw koncowych w rowach trawiastych
oraz w piaskownikach lub studzienkach osadnikowych. Dzieki zastosowaniu odpowiednich
urzadzen podczyszczajacych przewiduje sig, Ze jako$¢ wod opadowych odprowadzanych
z projektowanej drogi do wod powierzchniowych lub ziemi bedzie spelnia¢é wymagania
Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006r. w sprawie warunkéw, jakie nalezy
spetnié przy wprowadzaniu $ciekéw do wod lub do ziemi oraz w sprawie substancji szczegdlnie
szkodliwych dla $rodowiska wodnego (Dz.U. Nr 137, poz. 984 z po6zn. zm.). Budowa drogi
2 réwnoczesng budowa systemu odprowadzania i podczyszczania wéd opadowych, jak réwniez
prawidlowa eksploatacja nawierzchni drogi oraz urzadzen odprowadzajacych i podezyszezajacych
wody opadowe, w normalnych warunkach nie bedzie negatywnie oddziatywalé na wody

powierzchniowe i podziemne oraz na gleby.

Miejsca Obstugi Podréznych (MOP-y) zasilane beda w wode z projektowanego wodociggu
whaczonego do istniejacej sieci wodociagowej. Scieki bytowe z sanitariatow oraz pozostatych

obiektéw zlokalizowanych na terenie MOP-6w odprowadzane bedg albo do istniejacej kanalizacji
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sanitarnej (w przypadku takiej mozliwosci) albo do bezodpltywowych zbiornikéw usytuowanych na
terenie MOP-6w (w przypadku braku mozliwosei podigczenia do kanalizacji sanitarnej)
z wywozem ich do najblizszej oczyszezalni Sciekoéw. Odprowadzanie wod opadowych z terenu
projektowanych MOP-6w przewidziano za pomoca kanalizacji deszczowej wlaczonej do
projektowanych rowdw trawiastych stanowigcych system odwodnienia projektowanej trasy S14.
Przewidziano oczyszczanie wod opadowych odprowadzanych z terenu projektowanych MOP-6w
(przed wprowadzeniem do ww. projektowanych rowoéw trawiastych) w osadniku i separatorze
substancji ropopochodnych. Z przeprowadzonych analiz wynika, ze wplyw planowanego
przedsigwzigcia na $rodowisko gruntowo-wodne oraz wody powierzchniowe pod wzgledem
gospodarki wodami opadowymi bedzie poréwnywalny dla poszczegblnych wariantéw analizowanej
drogi, w okresie jej budowy i eksploatacji. Uwzgledniajac jednak odleglosci poszczegblnych
wariantdw trasy S14 od najblizszych uje¢ wod podziemnych, warianty I i preferowany

sg najkorzystniejsze (poréwnywalne), natomiast wariant IT najmniej korzystny.

Budowie jak 1 eksploatacji planowanej trasy S14 towarzyszy¢ bedzie wytwarzanie odpaddw.
W czasie budowy, bez wzgledu na wybor wariantu realizacji wytworzone zostang odpady typowe
dla tego rodzaju dziatah, tzn. grunt z wykopéw, odpady zwiazane z likwidacja obiektéw
kubaturowych, wycinka drzew 1 krzewdw oraz przebudows sieci infrastruktury technicznej, czyli
generalnie odpady z grupy ,,17” okreslonej w Rozporzadzeniu ws. katalogu odpadéw. Odpowiednie
zagospodarowanie odpadéw powstajacych w czasie budowy i biezace ich usuwanie z terenu
budowy nie spowoduje ucigzliwosci dla $rodowiska. W okresie eksploatacji drogi wytwarzane bedg
typowe odpady z czyszczenia ulic, odpady ze studzienek kanalizacyjnych oraz odpady
z czyszczenia osadnikoéw, a takze w przypadku Miejsc Obstugi Podréznych (MOP) - odpady
niebezpieczne stanowiace zawartos¢ separatoréw substancji ropopochodnych. Za odpowiednie
zagospodarowanie tych odpadéw odpowiedzialne beda firmy $wiadczace ustugi w zakresie
utrzymania drogi. Gospodarowanie odpadami zgodnie z obowigzujacymi przepisami w zakresie
ochrony $rodowiska, nie spowoduje pogorszenia jako$ci srodowiska. Ze wzgledu na mniejszg
dlugo$é sumaryczng projektowanych tras w przypadku wariantu II, ilo§¢ odpadéw zwiazanych
z eksploatacja trasy bedzie nieco mniejsza w stosunku do ilodci odpadéw powstajacych

w przypadku realizacji pozostatych wariantéw, tj. wariantu I, IA oraz preferowanego.

Projektowana droga zlokalizowana begdzie przede wszystkim ‘na terenach otwartych,
rolniczych. Poza tym przechodzi¢ bedzie przez tereny lesne, cieki i obszary podmokte, a takze
przez tereny zabudowy mieszkaniowej. Czeéé z tych obszaréw uznana zostala za przyrodniczo
cenne, zwlaszcza tereny lesne i doliny rzeczne. Wszystkie przyrodniczo cenne tereny stanowig

siedliska wielu gatunkow zwierzat, réwniez chronionych, w zwigzku z tym w kazdym przypadku
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trasa przechodzi przez tereny wystgpowania zwierzat chronionych. Poza tym stwierdzono wiele
stanowisk chronionych gatunkéw roélin. Sposréd wielu gatunkéw zwierzat chronionych
stwierdzono wystgpowanie kilku gatunkéw ptakéw wymienionych w Zataczniku I Dyrektywy
Ptasiej oraz plazéw wymienionych w Zalaczniku IT Dyrektywy Siedliskowej. Oprocz tego w wielu
miejscach zidentyfikowano ptaty siedlisk chronionych — laséw gradowych Tilio-Carpinetum,
kwasnych dabrow Calamagrostio-Quercetum oraz legu jesionowo-olszowego Fraxino- Alnetum.
Stwierdzono réwniez wystepowanie wielu okazalych drzew, grup drzew lub alei. Na obszarze
inwestycji wyrézniono wiele obszaréw cennych przyrodniczo, obejmujacych przede wszystkim
doliny ciekéw wodnych oraz tereny lesne. Droga bgdzie powodowaé fragmentacjg terendw, w tym
kompleksow lesnych. Przecinaé bedzie takze lokalne korytarze ekologiczne, ktdrych funkcje pelnig
zwykle mato przeksztatcone doliny rzeczne. Wszystkie warianty projektowanej drogi przechodzié
bedg przez obszary chronione. Nie zachodzi kolizja z obszarami sieci Natura 2000, jednak droga
bedzie przebiegaé w poblizu (ok. 1 km) jednego z istniejacych obszarow Natura 2000 ~ ,,Dabrowa
Grotnicka” (kod obszaru PLH100001) oraz w okolicy potencjalnego obszaru Natura 2000, obecnie
rezerwatu przyrody ,,Grady nad Lindg” (w odlegtoéci ok. 300 m w wariancie II). Projektowana
droga w wariancie preferowanym bedzie przebiega¢ w odleglosci przeszlo 1 km od obszaru Natura
2000 PLH100001 ,,qurowa Grotnicka”, Jest to jeden z najwigkszych w regionie ptatow dobrze
wjfksztalconego i zachowanego w stanie naturalnym lasu o charakterze $wietlistej dabrowy, a takze
gradu. Wystgpuje tam réwniez gatunek z zatacznika II Dyrektywy Siedliskowej — dzwonecznik
wonny, a takze liczne gatunki roélin cieplolubnych oraz prawnie chronionych i zagrozonych
w Polsce. Biorac pod uwage znaczng odlegloé¢ projektowanej drogi od Obszaru Natura 2000
PLH100001 ,,Dabrowa Grotnicka”, jak réwniez polozenie obszaréw lesnych kompleksu Lasow
Luémiersko - Grotnickich, ktére beda izolowaé tereny ostoi od ewentualnych oddziatywan
projektowana droga S-14 nie stanowi istotnego zagrozenia dla przedmiotu ochrony obszaru,
nie bedzie znaczaco oddzialywaé na ten obszar i nie bedzie miala wplywu na integralnosé
wiw obszaru Natura 2000. Projektowana droga w wariancie preferowanym (poczatkowy fragment
wariantu IT) przebiega¢ bedzie w odleglosci ok. 300 m od obszaru Natura 2000 PLH 100022 Grady
Nad Lindag. W obrebie ostoi znajduje si¢ obszar wysigkowy, porosnigty zbiorowiskami
o charakterze tegdw przystrumykowych i olséw Zrddliskowych. Poza tym wystgpuja grady niskie,
typowe oraz wysokie z udziatem gatunkéw cieptolubnych. Na terenie obszaru stwierdzono réwniez
gatunek z zalacznika II Dyrektywy Siedliskowej — dzwonecznik wonny., Ze wzgledu na znaczne
oddalenie projektowanej drogi od obszaru Natura 2000 nie przewiduje sig¢ znaczgcego
oddziatywania drogi na tereny lesne istanowiska dzwonecznika. Podstawowe znaczenie dla
funkcjonowania chronionych w obrebie ostoi zbiorowisk zwiazanych ze Zrédliskami (legdw

przystrumykowych i olséw zrédliskowych) ma obszar wysigkowy potozony w obrgbie ostoi, a nie
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przeptywajaca rzeka Linda. Wystepowanie roslinnosci na obszarze ostoi Natura 2000 uzaleznione
jest od rezimu hydrologicznego przede wszystkim zrodlisk lezacych w jego obrebie, a nie sa one
zagrozone przez budowe projektowanej drogi. Realizujac inwestycje nalezy zwracaé szczegdlng
uwage na to, aby w jak najmniejszym stopniu ingerowaé w podioze i ograniczy¢ do niezbednego
minimum obszar budowy. Trasa na tym odcinku bedzie prowadzona na nasypie, w zwigzku z czym
ingerencja w podioze bedzie generalnie bardzo niewielka. Pozwoli to wyeliminowaé
niebezpieczenstwo negatywnego oddzialywania przedsigwzigcia na obszar Natura 2000 Grady nad
Linda. W zwigzku z powyzszym nie przewiduje si¢ znaczacego oddziatywania projektowanej drogi
na obszary Natura 2000. Poréwnujac analizowane warianty przebiegu w zakresie ochrony
srodowiska przyrodniczego za najkorzystniejsze nalezy uznaé wariant preferowany i wariant
I (por6wnywalne), za najmniej korzystny wariant I, ze wzgledu na najwicksza liczbe kolizji
zobiektami cennymi przyrodniczo, wtym rbéwniez z najwigksza liczbg obiektéw
najwarto$ciowszych. W zwiazku z planowang inwestycja zaproponowano Szereg rozwiazaf,
majacych na celu zminimalizowanie potencjalnego negatywnego wplywu realizacji inwestycji na
$rodowisko przyrodnicze zaréwno w trakcie realizacji, jak i eksploatacji. Prowadzenie wycinki
drzew i krzewéw w najkorzystniejszym okresie, to znaczy poza okresem legowym ptakéw
umozliwi zapobiezenie zbgdnej $miertelnosci ptakow w okresie wysiadywania jaj i wychowywania
pisklat. Ograniczenie zajetosci terenu oraz wycinki do minimum i prowadzenie prac w taki sposéb,
aby ingerencja w tereny sasiadujace z projektowanym pasem drogowym byla jak najmniejsza.
Nalozono réwniez warunek ograniczenia do niezbednego minimum wycinki drzew i krzewéw oraz
zabezpieczenia przed uszkodzeniami mechanicznymi drzew znajdujacych si¢ w obrgbie placu
budowy nieprzeznaczonych do wycinki. Aby zapewni¢ odpowiednie wykonywanie prac, a takze
w celu zapewnienia biezgcego rozpoznania lokalnych uwarunkowan przyrodniczych i wykrywania
zagrozen dla zwierzat w trakcie realizacji inwestycji nalezy zapewnié nadzdr $rodowiskowy,
a na terenach wzmozonej migracji ptazéw réwniez nadzor herpetologiczny. W rejonach szczegdlnie
atrakcyjnych dla zwierzat np. w okolicy terenéw podmoktych nalezy zabezpieczyé plac budowy
przed mozliwodciq dostania sie zwierzat za pomoca siatek wygradzajacych, montowanych
na glownych kierunkach migracji. Zaproponowano réwniez szereg dzialan, ktérych celem jest
umozliwienie prawidtowego funkcjonowania ukiadéw biecenotycznych w rejonie projektowanej

drogi w okresie jej eksploatacji. Do dziatan tych naleza:

— zastosowanie nasadzen zieleni, ktdra bedzie pelni¢ réznorodne funkcje. W miejscach, gdzie
droga begdzie biec przez tereny lesne i wycinka spowoduje odstoniecie wnetrza drzewostanu
proponuje si¢ wykonanie nasadzen zieleni dogqszczajacej, ktore przyspieszg wytworzenie
formacji o charakterze okrajkowym, zabezpieczajgcym wnetrze lasu. Na odcinkach,

na ktérych wykonane beda nasadzenia o charakterze krajobrazowym i izolacyjnym, zielen
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poza funkcja estetyczng i izolacyjng bedzie stanowi¢ dodatkowe zerowisko i miejsce ukrycia
(a takze gniazdowania) dla wielu gatunkéw zwierzat. Podobnie zielen o charakterze
naprowadzajacym — rowniez poza funkcja naprowadzajaca, bedzie mogla stanowié
dodatkowe zerowiska dla zwierzat,

— zastosowanie wygrodzen, ktére beds zapobiega¢ wkraczaniu zwierzat na droge, a tym
samym zmniejszq niebezpieczenstwo ich $miertelno$ci na drodze (a tym samym
niebezpieczenstwo wypadkow). Wygrodzenia beda takze stanowi¢ element naprowadzajacy
na przejscia dla zwierzat (wraz z nasadzeniami zieleni naprowadzajacej);

— zastosowanie przej$¢ dla zwierzat, ktére beda minimalizowaé efekt barierowy powodowany
przez droge. Przy przej$ciach przeznaczonych m.in. dla plazow zastosowane zostang
dodatkowo wygrodzenia naprowadzajace. Lokalizacja przejs¢ zostala dobrana w taki
sposob, aby mogly byé jak najefektywniej wykorzystywane. Mozliwe bedzie réwniez
przemieszczanie si¢ duzych zwierzat, poniewaz na terenach Lasu Grotnickiego

zaprojektowano przejécie dla duzych zwierzat.

Na ctapie eksploatacji przedmiotowego przedsiewzigeia nalezy prowadzi¢ monitoring:

— coroczny monitoring stanu zieleni (przez okres 5 lat), a w przypadku stwierdzenia strat
wzgledem projektu budowlanego podjaé dziatania skutkujgce uzupelnieniem brakéw
ze wzgledu na mozliwo$¢ wypadania roélin wprowadzonych jako dzialania minimalizujace
oddzialywania, w tym drzew i krzewow;

— przez okres 5 lat nalezy prowadzi¢ coroczny monitoring efektywnosci funkcjonowania
zaprojektowanych przej$¢ 1 przepustdow dla zwierzat, jak réwniez monitoring
zaprojektowanych przej$¢ pod katem trwalosci zagospodarowania powierzchni 'przejs’é
i przepustéw oraz pod wzgledem penetracji przez ludzi, wiaczajac do monitoringu takze
kontrole ogrodzen. W przypadku stwierdzenia ubytkéw w zagospodarowaniu przejsé
i przepustéw nalezy niezwlocznie podja¢ dziatania w celu naprawy brakéw. Po stwierdzeniu
oznak wykorzystywania przej$¢ dla zwierzat przez ludzi, szczeg6lnie ruch kolowy, nalezy
niezwlocznie podjaé¢ dziatania uniemozliwiajace niepowolang obecnos¢ ludzi poprzez:

e wylozenie na wejsciach duzych kamieni, gtazéw lub pni drzew zabezpieczajacych przed
wjezdzaniem pojazdow,

e luzne rozlokowanie karp korzeniowych, galezi i pni na powierzchni przejscia,

e obsadzenie niewysokimi drzewami lub kepami krzewéw z rodzimych gatunkow calej
powierzchni przejscia;

— ¢o roku, przez okres 5 lat, do 30 wrzes$nia nalezy przedkiada¢ Regionalnemu Dyrektorowi

Ochrony Srodowiska w Lodzi sprawozdanie z wynikéw przeprowadzonego monitoringu,
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o ktérym mowa powyzej oraz podjetych dzialai majacych na celu wyeliminowanie

stwierdzonych nieprawidlowosci.

Ponadto nalezy przeprowadzi¢ badania kontrolne chlorozy lisci i igiel z uwagi na
niekorzystne dziatanie jonéw chloru VII pochodzacych z substancji stosowanych do zimowego
usuwania sliskosci drég przejawia sig tym, ze zatrzymywane w duzej ilosci w tkankach rogkin
zamierania roslin. Badania nalezy przeprowadzié w pasie 100 m od krawedzi jezdni po obu
stronach drogi po pierwszym, drugim i pigtym sezonie zimowym, w drugiej polowie drugiego
kwartatu. W przypadku stwierdzenia objawéw nienaturalnego zétkniecia igiel, nalezy niezwlocznie
podja¢ dzialania pozwalajace wyeliminowaé to zjawisko, np. poprzez wprowadzenie zieleni
ochronnej w formie:

— pnaczy posadzonych przy siatce wygradzajacej droge,
— gestych szpaleréw drzew i krzewéw liciastych z gatunkéw odpomych na presje
powodowang przez drogg,

— odpowiednio dobranych gatunkowo do warunkéw siedliskowych.

W niniejszej decyzji nie natozono obowiazku przeprowadzenia postepowania w sprawie
transgranicznego oddziatywania na $rodowisko, poniewaz planowane przedsigwzigcie nie bedzie
wiaza¢ si¢ z ryzykiem oddziatywania poza granice Rzeczypospolitej Polskiej. Ponadto, zgodnie
z rozporzadzeniem Ministra Gospodarki z dnia 9 kwietnia 2002 r. w sprawie rodzajow i ilogci
substancji niebezpiecznych, ktérych znajdowanie si¢ w zakladzie decyduje o zaliczeniu go do
zakladu o zwigkszonym ryzyku albo zakladu o duzym ryzyku wystgpienia powaznej awarii
przemystowej (Dz.U. Nr 58, péz. 535 ze zm.), planowane przedsigwziecie nie nalezy do kategorii
zakladéw stwarzajacych zagrozenie wystapienia powaznych awarii. W zwigzku z powyzszym, nie

okreslono wymogéw w zakresie przeciwdziatania skutkom awarii przemystowych.

Organ biorac pod uwage stopienn szczegétowosci przedstawionego materialu stwierdzit,
ze konieczna jest ponowna ocena w ramach postepowania w sprawie wydania decyzji
wymienionych w art. 72 ust 1 pkt 1, 10 ustawy o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego
ochronie, udziale spoleczefistwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na §rodowisko. Nakiadajac ten obowiazek zwazyl min: iz zabezpieczenia akustyczne
zaprojektowano bez znajomodci przebiegu niwelety drogi. Stad okreslone w niniejszej decyzji
parametry zabezpieczei moga ulec zmianie. Zmiana niwelety drogi moze rzutowaé réwniez
na nieznaczng korekte pozostalych projektowanych rozwiazan drogowych m.in. moze zaistnieé
potrzeba korekty pikietazu wykonania szczelnego systemu odprowadzania $ciekdw oraz innych

urzadzen ochrony $rodowiska.
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W ponowng] ocenie nalezy szezegdlowo przedstawié, w formie opisowe) 1 graficznej, przyviete
rozwnigzenia w zakresie zbierania. oczyszczania i odprowadzania sciekow deszczowych z drogi,
obickiéw mostowych oraz z MOP-6w na calej trasie projektowane] drogi ekspresowe] S-14 oraz
dokonaé ocemy wplywu przedsigwziecia na $rodowisko z punktu widzenia oclrony wod

podziemnyeh i powierzehniowych przed zanieczyszczenien.

{'wzgledniajac przedstawione wnioski oraz nakladajac obowiazki okredlone w sentenci
decvzii nalery stwierdzié. ze planowane przedsigwzigcie przy wypelnieniu wymienionych

warnnkdw nie powinno znaczaco negatywnie oddzialywac na srodowisko.

POUCZENIE
Zeodnie z art. 72 ust 3 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostepnianiu informacji
o érodowisku 1 jese ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddzialywania na §rodowiske (Dz. U. Nr 199, poz. 1227 z pdin. zim.), decyzje o srodowiskowyveh
swarunkowaniach dolacza sie do wniosku o wydanie decyzyi, o kidryeh mowa w ust. 1 pkt 1-13.
Wniosek ten powinien by¢ zlozony nie poZniej niz przed uplywerm czterech lat od dnia. w ktérym

decyvzia o srodowiskowyeh uwarunkowaniach stala si¢ ostateczna.

Od niniejsze] decyzii sluzy stronom odwolanie do Generalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Warszawie. za posrednictwem Regionalnego Dyrekiora Ochrony Srodowiska
w Lodzi, w terminie 14 dni od dnia dorgezenia decyzji.

Przed rozpoczecier realizacji przedsigwziecia inwesior zobowigzany jest do uzyskania
zezwolenia Regionalnego Dyrekiora Ochrony $rodowiska w Lodzi na likwidacje siedlisk gatunkéw

roslin, zwisrzat 1 erzybéw bedacych pod ochrong scisly i ochrong czgsciows,

Imegralng czedcia niniejsze] decyzji jest Zalgeznik Nr 1- Charakterystyka przedsigwzigcia.

fr,/ L,j

/oY Y g

Regiotizing Dyrekejs Ochrony Srodowishs w Lodz, 90-113 Léd4. ul. Travsotia 25, tel. (0-42) 665-03-70, fax. (0-42) 665-03-71 a0




Otrzymujga:
Decyzja + Zalgcznik nr 1
1. Pelnomocnik Inwestora Pan Andrzej Stelmaszuk
Transprojekt — Warszawa Sp. z 0. o.
ul. Koniczynowa 11, 03-612 Warszawa
2. Generalny Dyrektor Drég Krajowych i Autostrad
00-848 Warszawa, ul. Zelazna 59
Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad Oddziat w Lodzi
ul. Roosevelta 9, 90-056 £.6dz
pozostate strony postgpowania —powiadomienie zgodnie z art. 49 Kpa

5. a/a

©

e

Do wiadomoSci:
Decyzja + Zalgcznik nr 1
1. Pafistwowy Wojewddzki Inspektor Sanitarny
90-046 L.6dz, ul. Wodna 40,
2. Wojewoda £odzki
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£.6dz, dnia 23 marca 2011r. .

REGIONALNY DYREKTOR
OCHRONY SRODOWISKA
w EODZI

Zalycznik nr 1 do decyzji nr 15/2011 z dnia 23 marca 2011r. znak: WOOS$-11.4200.8.2011.MG

Planowanym przedsigwzigciem jest budowa drogi ckspresowej 8-14 ~ zachodniej obwodnicy
f.odzi na odcinku od drogi krajowej nr 1 w m. Stowik do wezta Lublinek w ramach zadania
»Zachodnia obwodnica Lodzi w ciggu drogi ekspresowej S-14 wraz z obwodnica Pabianic”
wg wariantu preferowanego przez wnioskodawce tj. kombinacji dwéch wariantow I11 I.

Poza budowa drogi, zakres inwestycji bedzie takze obejmowaé budowe miejsc obstugi
podréznych, budowe obiektéw mostowych, wycinke zieleni, budowe i przebudowe infrastruktury
technicznej oraz wyburzenia budynkéw, w tym budynkéw mieszkalnych. Ponadto inwestycja
obejmowaé bedzie przebudowe fragmentéw istniejacych drég w miejscach projektowanych wezlow
oraz w miejscach przej$¢ pod/nad nimi projektowanej trasy, a takze budowe drog dojazdowych
i serwisowych, w celu zapewnienia sprawnego funkcjonowania przylegtych terenéw pod wzgledem
komunikacyjnym.

Obwodnic¢ Lodzi w ciagu projektowanej S14 zaplanowano dla nastepujacych wariantéw
sytuacyjnych (przebiegu):

- wariant I - poczatek trasy przyjeto w wezle ,Emilia” z istniejacg A2 (miejsce obecnego
wezta A2 z Iacznicg do istniejacej DK1), W zakres opracowania bedzie wchodzié réwniez
realizacja przetozenia fragmentu DK1 w rejonie miejscowoéci Stowik i Emilia i polaczenia
go z projektowang S14 wezlem ,Emilia I”. Trasa S14 przebiegaé bedzie po zachodnie;
stronie centrum fodzi i Zgierza, gléwnie przez tereny pél, ak i laséw oraz w stosunkowo
niewielkim stopniu przez tereny mieszkaniowe. Generalnie trasa przebiegaé bedzie zgodnie
ze ,Studium trasowania drogi ekspresowej S14 — weryfikacja przebiegu” opracowanym
przez Biuro Planowania Przestrzennego Wojewédztwa t.6dzkiego w Lodzi w 2005 r. oraz
z planami zagospodarowania przestrzennego poszczegblnych miast i gmin, przez ktére
bedzie przebiegaé. Polaczenie S14 z innymi trasami komunikacyjnymi przewidziano
poprzez wezly drogowe dwupoziomowe;

— wariant IA - jedynie w niewielkim stopniu rézni sie od wariantu 1. Réznice w przebiegu

trasy wystgpowaé beda jedynie na odcinku poczatkowym tj. wezet ,Emilia” — wezel
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,Luémierz” (trasa przebiegaé bedzie po wschodniej stronie wariantu I) oraz na odcinku
koficowym analizowanej drogi S14 tj. DW710 — wezel ,,Lublinek™ (trasa przebiegac bedzie
po zachodniej stronie wariantu I). Pozostate rézmice pomiedzy wariantami (niweleta,
polaczenie z pozostalymi drogami, nat¢zenie ruchu) wynikajg z roznic przebiegu;

— wariant II - poczatek trasy stanowiC bedzie skrzyzowanie trasy z istniejacg DKI1
wm. Stowik. Trasa S14 bedzie polaczona z istniejaca A2 poprzez tacznik i dwa wezly
tj. wezet ,,Emilia” (miejsce obecnego wezta A2 z lacznicg do istniejacej DK1) i ,,Emilia I”,
Trasa w pélnocnej czesci (na odcinku od m. Emilia do rejonu Aleksandrowa L6dzkiego)
przebiegaé bedzie na zachéd od wariantu I, natomiast na pozostatym odcinku tj. od
Aleksandrowa Eo6dzkiego do granicy gminy Pabianice trasa poprowadzona zostala
generalnie przez teren miasta Lodzi, na wschéd od wariantu I. W rejonie skrzyzowania
z istniejaca DK72 oraz w koficowym fragmencie trasy (od ul. Sanitariuszek do kofica
opracowania), trasa S14 wg wariantu II pokrywa si¢ z przebiegiem wariantéw I i IA.
Polaczenie S14 z innymi trasami komunikacyjnymi przewidziano (podobnie jak w wariancie
I ilA) poprzez wezly drogowe dwupoziomowe, 2z Wyjatkiem skrzyzowania
jednopoziomowego z istniejaca DK1 na poczatku zakresu opracowania,

— wariant preferowany - stanowi kombinacj¢ dwoch, opisanych poprzednio wariantow tj. II
(od km 0+000 do km 4+482 wariantu II) i I (od km 2+732 do km 27+191 wariantu I).
Wariant ten jest lepszy od pozostatych pod wzgledem technicznym, poniewaz zapewnia
plynne przejécie ruchu zistniejacej DK1 na projektowana S14 (bez koniecznosci jazdy
przez lacznice wezta ,Emilia”) — tak jak w wariancie II, przy zachowaniu
najkorzystnicjszego przebiegu wariantu I na pozostatym odcinku. Wariant ten (preferowany)
bedzie biec praktycznie przez takie same tereny co wariant I, ardznice dotycza jedynie
poczatkowego odcinka (giownie terenéw w obrebie Lasu Luémierskiego).

Dlugoéé trasy na odcinku projektowanej S14 wynosi:

— 27,191 km dla wariantu I,

— 27,240 km dla wariantu IA,

— 29,457 km dla wariantu IL

Dhugo$é projektowanego przetozenia DK1 w rejonie poczatku zakresu inwestycji wynosi:

— 4,010 km dla wariantu I,

— 3,780 km dla wariantu IA,

~ brak przetozenia dla wariantu II.

Dlugoéé trasy w wariancie preferowanym (rekomendowanym) bedacym kombinacjg dwéch

wariantéw tj. wariantu IT ( w poczatkowym fragmencie) oraz wariantu I (na pozostalym odcinku)

wynosi 28,941 km. Pikietaz wariantu preferowanego jest nastgpujacy:
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— wariant II od km 0+-000 do km 4+482,
— wariant I od km 2+732 do km 27+191

W wariancie preferowanym nie bedzie mieé miejsca przetozenie DK,

Parametry projektowanego odcinka drogi S14 przedstawiajg si¢ nastepujaco:

— klasa drogi

- predkos¢ projektowa
— szeroko$é pasa ruchu
— szeroko$é jednej jezdni

— szeroko$é pasa dzielacego

— szeroko$¢ pasa awaryjnego

— szeroko$¢ pobocza nieutwardzonego
— korona drogi

— szeroko$¢ w liniach rozgraniczajacych

— promien pionowy:

pochylenie podhuzne (min+max)

S 2/2 (dwie jezdnie - po dwa pasy ruchu w kazdym
kierunku), z rezerwa na trzeci pas ruchu

100 km/h

3,5m

7,0 m (10,5 m po uwzglednieniu trzeciego pasa)
12,0 m (5,0 m po uwzglednieniu trzeciego pasa),
w tym szerokos$¢ opaski 2x0,5 m

2,5m

1,25mlub 0,75 m

32,5mlub33,5m

min 50 m

Ryyp = 13000 m + 30000 m (wariant I iIA) Jub
16000 m + 70000 m (wariant IT) Ry = 8000 m +
30000 m (wariant I), 8000 m + 40000 m (wariant
IA) 112000 m + 35000 m (wariant II)

0,30 + 2,75 % (wariant I 1 T1A) lub 0,30 + 2,00 %

(wariant II).

Ponadto w ramach inwestycji wybudowane zostana drogi dojazdowe i serwisowe, fragmenty

drég taczacych wezly z istniejaca siecig drég oraz przebudowane zostang fragmenty innych drog

o nastgpujacych parametrach:

Drogi krajowe (DK1, DK71 i DK72) jednojezdniowe:

klasa drogi

|

- predkosé projektowa

— szerokos¢ pasa ruchu

- szerokosé jezdni

- szeroko$¢ pobocza utwardzonego

~ szerokos$é pobocza nieutwardzonego
— korona drogi

~ szeroko$¢ w liniach rozgraniczajacych
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GP 1/2 (jedna jezdnia o dwdch pasach ruchu - po
jednym pasie ruchu w kazdym kierunku)

80 km/h

3,5m

7,0m

2,0m

0,75mlub 1,25 m

12,5mlub13,5m

min 30 m.



Drogi krajowe (DK1, DK.71 i DK 72) dwujezdniowe:

— klasa drogi

— predkodé projektowa

— szerokoé¢ pasa ruchu

— szerokosé jednej jezdni

— szeroko$¢ pasa dzielacego

— szerokosé pobocza utwardzonego

— szeroko$¢ pobocza nieutwardzonego
— korona drogi

— szerokos¢ w liniach rozgraniczajacych
Drogi wojewddzkie (DW702 i DW710):

— klasa drogi

predkod¢ projektowa

szerokos¢ pasa ruchu

|

szerokosé jezdni

szeroko$¢ pobocza nieutwardzonego

korona drogi

szeroko$¢ w liniach rozgraniczajacych

Drogi powiatowe
klasa drogi

1

predkoéé projektowa

szerokos¢ jezdni

|

szeroko$¢ pobocza nieutwardzonego

korona drogi

|

szeroko$¢ w liniach rozgraniczajacych

Drogi gminne klasy L

— klasa drogi

predko$é projektowa

1

szeroko$é jezdni

szeroko$¢ pobocza nieutwardzonego

korona drogi
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GP 2/2 (dwie jezdnie o dwoch pasach ruchu - po
dwa pasy ruchu w kazdym kierunku)

80 km/h

35m

7.0m

40m

2,0m

0,75mlub1,25m

23,5mlub24,5m

min 40 m.

G 1/2 (jedna jezdnia o dwdch pasach ruchu - po
jednym pasie ruchu w kazdym kierunku)

70 km/h

3,5m

7.0m

1,25m

9,5m

min 25 m

Z 1/2 (jedna jezdnia o dwéch pasach ruchu - po
jednym pasie ruchu w kazdym kierunku)

60 km/h

6,0 m

1,0 m

8,0m

min. 20,00 m

L

50 km/h
5,5m
0,75 m
7,0 m



szeroko$¢ w liniach rozgraniczajacych min. 15,00 m.

Drogi dojazdowe klasy D

|

klasa drogi D

predkos¢ projektowa 40 km/h

szeroko$¢ jezdni 5,0 m lub 3,5 m z mijankami
szeroko$¢ pobocza nieutwardzonego 0,75 m

korona drogi 6,5m lub 5,0m

szeroko$é w liniach rozgraniczajacych min. 15,00 m.

Budowa S14 obejmowa¢é bgdzie nastgpujace rodzaje prac:

organizacja zaplecza,

zabezpieczenie istnigjacej infrastruktury technicznej oraz budowa nowej (na potrzeby
MOP),

wycinka drzew i krzewdéw,

wyburzenia budynkéw,

rozebranie istniejacych nawierzchni w miejscach skrzyzowan z nowymi drogami,

roboty ziemne,

realizacja odwodnienia,

budowa obiektéw mostowych,

budowa warstw no$nych konstrukcji jezdni,

roboty nawierzchniowe,

budowa miejsc obstugi podréznych,

budowa ekranéw akustycznych,

wykonanie oznakowania poziomego i pionowego,

nasadzenie zieleni,

prace wykoficzeniowe (humusowanie terenéw przeznaczonych pod zielen, obsianie trawa),

prace porzadkowe i likwidacyjne zaplecza budowlanego.

Trasa S14 gléwnie na terenach zainwestowanych (glownie w miejscach skrzyzowania

z istniejacymi drogami), przecinaé bedzie sieci infrastruktury. Istniejace sieci kolidujace z trasg to:

sieci wodociggowe — wodociagi 110 i 160 (wszystkie warianty),
sieci kanalizacyjne — wszystkie warianty,
sie¢ gazowa — gazocigg wysokiego ciénienia 125 i 300 (wszystkie warianty) oraz 160

(wariant II),
sieci energetyczne — linie WN (110kV, 220kV - wszystkie warianty),
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— sieci energetyczne — linie SN i NN (wszystkie warianty),

— sieci telekomunikacyjne — linie napowietrzne, kable i $wiatlowody (wszystkie warianty),

— trakcja kolejowa — wszystkie warianty.

W zwiazku z powyzszym w miejscach kolizji z projektowang inwestycja przewidziano
przebudowe lub przelozenie ww. sieci.

Przebudowa sieci wodociagowych, kanalizacyjnych i gazowych zwigzana jest z koniecznodcig
usuniecia kolizji z projektowanym korpusem drogi i polegaé bedzie na wykonaniu zastepczych
odcinkow przewoddéw wraz z ich zabezpieczeniem i wymagang armaturg oraz na demontazu
przewodéw wylaczonych z eksploatacji. Ponadto przewiduje sie¢ wykonanie zabezpieczen
za pomocq rur ochronnych. Przebudowa linii napowietrznych wysokiego napiecia WIN 220kV
prawdopodobnie wymagaé¢ begdzie zmiany klasy napigciowej linii na linie WN 400kV. Gazociag
naodcinku ok. 1 km moze ulec gruntownej przebudowie celem uniknigcia przej$¢ pod
projektowana droga., Na potrzeby MOP konieczna bedzie budowa sieci wodociggowych,
kanalizacyjnych oraz elektroenergetycznych.

Projektowana droga S14 bedzie miala za zadanie gldwnie odcigzyé istniejacag trase relacji
Wioctawek - Ozorkéw — Zgierz — 1.0dz — Pabianice — Zdunska Wola — Sieradz — Ztoczew, tj. drogi
krajowe nr 1 i 14 (DK1 i DK14). Trasa S14 podobnie jak istniejace DK1 i DK 14 quiie przebiegala
przez Lodz i Zgierz na kierunku péinoc - poludnie. Polgczenie komunikacyjne m. Emila
i Pabianice, poza drogami DK1 i DKI14, stanowi roéwniez istniejaca DK71, przebiegajaca
po zachodniej stronie L.odzi i projektowanej trasy S14, przez miejscowosci: Zgierz, Aleksandrow
E.6dzki, Konstantynow £6dzki i Pabianice.

Projektowana S14 bedzie posiadata, podobnie jak istniejaca DK1 i DK14, potaczenie
z eksploatowanymi obecnie w tym rejonie gléwnymi ciagami komunikacyjnymi o znaczeniu
krajowym i1 wojewoddzkim oraz drogami projektowanymi w ciagu tych tras, tj.:

— zistniejacq autostradg A2 — posdrednie polgczenie poprzez wezly drogowe (wariant II),

z istniejaca DK1 - bezposrednie polaczenie poprzez skrzyzowanie jednopoziomowe typu

rondo (wariant II),

— z istniejaca DW702 i DK1 — posrednie potaczenie poprzez projektowang drogg wojewddzka
DW702,

— z istniejaca droga krajowa DK71 - bezposdrednie polaczenie poprzez wezet drogowy oraz
posrednie polaczenia poprzez projektowane drogi,

— z projektowang obwodnica Aleksandrowa Loédzkiego oraz dzielnic fodzi Teofiléw
i Piaskowiec, w ciggu DK 72 - bezposrednie potaczenie poprzez wezel drogowy,

- z projektowana obwodnicg Konstantynowa Lodzkiego w ciagu DW710 - posrednie

potgczenie poprzez ul. Maratoniska i Sanitariuszek,
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— z projektowang obwodnicg Pabianic w ciagu S14 - bezposrednie polaczenie poprzez wezel

drogowy.

Droga S14 przecinaé bedzie inne trasy komunikacyjne, z ktérymi nie bf;diie miala
bezposredniego polaczenia tj.:

—~ drogi powiatowe (nr DP5143E, DP5136E, DP1134E, DP5102E, DP1112E i DP3307E) -

wszystkie warianty,

— drogi gminne i dojazdowe do pél i posesji,

— lini¢ kolejows - w km ok. 5+930 - wariant I,

— lini¢ tramwajowg - w km ok. 13+592 i 21+119 - wariant I,

Wszystkie eksploatowane w rejonie projektowanej S14 drogi o znaczeniu krajowym,
wojewodzkim i powiatowym zachowaja swoje funkcje i pozostana przejezdne. Realizacja
inwestycji moze wprowadzi¢ zmiany w ruchu lokalnym, ze wzgledu na zamkniecie niektSrych drég
0 mniejszym znaczeniu komunikacyjnym (dojazdéw do pél uprawnych oraz posesji). Jednak
odpowiednia organizacja ruchu oraz wchodzaca w zakres inwestycji budowa nowych drég
serwisowych zapewni dostep do terenéw przylegtych do S14, w tym do posesji prywatnych i pdl
uprawnych.

W sasiedztwie projektowanej trasy znajdujg sie czgsciowo tereny pol uprawnych, 1ak,
nieuzytkéw, ogrodkéw dziatkowych oraz tereny leSne, a czeSciowo tereny zabudowy
wielorodzinnej oraz jednorodzinnej wraz z zabudowaniami gospodarczymi 1 ogrodami
przydomowymi.

W zwiazku z budows drogi zajety zostanie teren pod zaplecze budowlane, w granicach
inwestycji wykonana zostanie wycinka drzew i krzewdw (w miejscach kolizji z inwestycja), zdjecie
warstwy humusu oraz wyburzenia budynkéw (w tym mieszkalnych wraz z zabudowa gospodarczg).
Roboty ziemne zwigzane beda z wykonaniem wykopéw 1 nasypbéw, wykonaniem obiektéw
mostowych, budowy i przebudowy sieci oraz ostatecznie prac wykoniczeniowych. Ponadto
w ramach inwestycji przebudowywane beda istniejace drogi w miejscach przeciecia z projektowana
514 oraz realizowane bedg drogi serwisowe. Obszar tych dziatan zawieraé si¢ bedzie w granicach
stalego zajecia terenu.

Budowa obwodnicy spowoduje trwata zmiang istniejacego zagospodarowania terenu (gtéwnie
terenéw pol, tak, nieuzytkéw i ogrodéw) w ramach pasa drogowego.

Analizowana trasa S14 w zadnym z wariantéw nie bedzie przebiegaé przez obszary rezerwatéw
przyrody, parkéw narodowych, parkéw krajobrazowych lub obszaréw objetych ochrong przyrody
na podstawie prawa miedzynarodowego. Nie zachodzi kolizja z obszarami sieci Natura 2000,

jednak droga bedzie przebiegaé w poblizu (ok. 1 km) jednego z istniejacych obszaréw Natura 2000
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— ,Dabrowa Grotnicka” (kod obszaru PLH100001) oraz w okolicy potencjalnego obszaru Natura
2000, obecnie rezerwatu przyrody ,,Grady nad Lindg” (w odlegtosci ok. 300 m w wariancie II).A
Trasa we wszystkich wariantach bedzie natomiast przebiegaé czedciowo przez obszary
chronionego krajobrazu i zespé! przyrodniczo — krajobrazowy oraz tereny mieszkaniowe, co wigzaé
sie bedzie z koniecznocia wyburzefi. Trasa S14 bedzie kolidowaé z wystepujacymi w obrebie
inwestycji stanowiskami archeologicznymi objetymi ochrona konserwatorska.
W celu zminimalizowania niekorzystnych skutkéw dzialan zwigzanych 2z realizacjg
i eksploatacja przedmiotowej inwestycji nalezy speinia¢ ponizsze warunki:
- place budowy, zaplecza oraz drogi techniczne zorganizowaé w spos6b zapewniajacy
oszczedne korzystanie z terenu oraz minimalne jego przeksztalcenie;
— bazy materiatowe i paliwowe, zaplecza budowy oraz magazynowanie odpadow nalezy
organizowa¢ z dala od koryt rzek i rowéw;
— w przypadku wystapienia warunkéw powodujacych znaczne przesuszenie podioza
i wystapienie wiatréw o predkoéciach umozliwiajacych porywanie pylu, zalecane jest
okresowe zraszanie odstonigtego terenu w miejscu prowadzenia prac ziemnych;
— w celu zabezpieczenia przed pyleniem, nalezy utrzymywa¢ w dobrym stanie i czystosci
drogi technologiczne;
— podczas realizacji inwestycji nalezy zabezpieczyé wody powierzchniowe przed zamulaniem
wskutek zwiekszonej erozji powierzchni terenu i przed zanieczyszczeniami wyptukiwanymi
z materialéw stosowanych do budowy drég oraz wyciekami z maszyn i samochoddw;
— w przypadku koniecznosci odwodnienia wykop6éw, wody odprowadzane do odbiornikow
powinny by¢ mechanicznie oczyszezone z zawiesiny (piasku, gliny, itp.);
— $cieki bytowe z baz zaplecza technicznego nalezy gromadzi¢ w szczelnych zbiomikach
i wywozi¢ na punkty zlewne oczyszczalni Sciekow;
— zaplecza budowy nalezy zorganizowa¢ poza:

e obszarami zabudowy mieszkaniowej,
e bezposérednim zasiggiem koron drzew,
e dolinami rzek,
¢ korytarzami ekologicznymi,
¢ rezerwatami przyrody;
— zorganizowaé zaplecza budowy zgodnie 2z wymogami ochrony srodowiska,

a w szczegblnosci zapewnid:

e uszczelnienie nawierzchni placéw postojowych dla maszyn, Srodkéw transportu,
parking6éw dla pracownikow itp.,
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¢ usytuowanie na wlaczeniu placu budowy lub drogi technologicznej do drogi publicznej
stanowiska do czyszczenia opon samochodéw wyjezdzajacych z budowy na droge
(strumieniem wody badZ sprezonym powietrzem),
© uszczelnienie nawierzchni, gdzie magazynowane beda odpady niebezpieczne
np.. zanieczyszczone grunty,
— stosowal sprawny sprzet i $rodki transportu, przy czym wazna jest tutaj zaréwno jakosé

sprz¢tu, jego prawidlowa eksploatacja i konserwacja, jak i dodatkowe Wwyposazenie
w urzgdzenia zmniejszajace niekorzystne oddziatywanie na $rodowisko;

— sprawowa¢ staly nadzdr nad wykonawcami robét i ich pracownikami;

— uporzadkowa¢ teren budowy po zakofczeniu etapu realizacji oraz wykonaé prace
porzadkowe, a teren tymczasowych placéw budowy przywrécié¢ do poprzedniego stanu;

— powstajgce w trakcie budowy odpady nalezy segregowaé i magazynowaé w wydzielonym
miejscu, w pojemnikach, zapewniajac ich regularny odbiér przez uprawnione podmioty;
odpady niebezpieczne, jakie mogg sie pojawié w ramach robét budowlanych nalezy
segregowa¢ 1 mnie dopuszcza¢ do mieszania odpadéw celem przekazania do
specjalistycznych przedsigbiorstw zajmujacych sie odzyskiem badz unieszkodliwianiem
posiadajacych stosowne uzgodnienia;

— w przypadku zanieczyszczeh gleby lub ziemi podczas realizacji przedsiewziecia, nalezy
wykona¢ rekultywacje zanieczyszczonego gruntu w celu doprowadzenia go do
obowigzujacych standardéw jakosci gleby lub ziemi;

— grunt z wykopéw zanieczyszczony w stopniu przekraczajacym standardy jakosci gleby lub
ziemi, nalezy przekaza¢ do unieszkodliwienia, zgodnie z przepisami ustawy o odpadach;

— masy ziemne powstale w trakcie realizacji inwestycji w jak najwiekszym stopniu
zagospodarowaé na terenie inwestycji, w szczegélnoscei w celu nasadzeri roglin, niwelacji
i rekultywacji terenu, dopuszcza sig takze inny sposéb zagospodarowania mas ziemnych
przy uwzglednieniu nastepujacych warunkéw:

e mozliwe jest wykorzystanie mas ziemnych do: urzadzania terendw zieleni, do
rekultywacji terenéw zdegradowanych, do rekultywacji skiadowisk odpadow,

e dopuszczalne jest przekazanie osobom fizycznym na ich potrzeby,

® Wwywdéz mas ziemnych z placu budowy prowadzié w godzinach dziennych 6% 22%9)
W rejonie obszaréw zabudowy mieszkalnej,

¢ nie dopuszcza¢ do pylenia podczas transportu,

¢ prowadzi¢ ewidencje przekazanych mas osobom prawnym i osobom fizycznym;
- wydzieli¢ na placu budowy oraz w miejscu wykonywania zadania inwestycyjnego miejsca

awaryjnych napraw sprz¢tu — z uszczelnionym podiozem, zabezpieczajacym skutecznie

przed skazeniem $rodowiska gruntowo-wodnego t]. substancjami ropopochodnymi;
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— nalezy ograniczyé do niezbgdnego minimum wycinke drzew i krzewow, natomiast drzewa
znajdujace si¢ w obrebie placu budowy, nieprzeznaczone do wycinki zabezpieczy¢ przed
uszkodzeniami mechanicznymi;

— likwidacje zbiornikéw wodnych, bedacych siedliskiem ptazéw nalezy przeprowadzi¢ poza
ich sezonem rozrodczym i legowym pod $cistym nadzorem herpetologicznym;

— wycinke drzew i krzewéw nalezy prowadzié poza sezonem lggowym ptakow przypadajacym
na okres od 1 marca do 31 sierpnia wlacznie;

— straty w zieleni uzupelni¢ poprzez wprowadzenie nowych nasadzen, wylacznie gatunkow
rodzimych, przy uwzglednieniu uwarunkowan siedliskowych, architektury krajobrazu,
ochrony zabytkéw, wymogéw bezpieczenistwa oraz warunkéw technicznych;

— w okresie realizacji inwestycji zapewni¢ nadz6r $rodowiskowy, a na terenach wzmozonej
migracji plazéw w trakcie wykonywania robét budowlanych nalezy zapewni¢ réwniez
nadzér herpetologiczny;

— w rejonie wzmozonego wystepowania zwierzat, w szczeg6lnoSci na terenach podmokiych
place budowy nalezy zabezpieczyé przed mozliwoécia dostania si¢ zwierzat, za pomocg
siatek wygradzajacych, montowanych na giéwnych kierunkach migracji, w tym siatek dla
ptazow;

— konieczne obnizenie poziomu wéd podziemnych zwigzane z wykonywaniem wykopow nie
moze zakldcaé stosunkdéw wodnych;

~ nie nalezy powodowaé zmiany lub ograniczenia wielkosci przeplywéw w ciekach
powierzchniowych i wodach podziemnych oraz nie powodowaé zmiany kierunkow
i predkoéci przeplywow wod;

— przejscia przez rowy i cieki wykonywaé przy minimalnym zaburzeniu hydrologii cieku oraz
przy minimalnej ingerencji w jakos¢ wéd (ograniczac prace w brzegach i korycie wody);

— w maksymalny sposéb ograniczy¢é czas prowadzonych odwodnieni i stosowaé metody
ograniczajace ilo$¢ odpompowywanej wody;

- w trakcie eksploatacji drogi nalezy dokonywaé systematycznie, co najmniej 2 razy w roku,
wokresie wiosny 1 jesieni, przegladéw urzadzefn oczyszczajacych scieki deszczowe
zainstalowanych na wylotach do odbiornikow;

- w celu ogranic.zenia' ucigzliwosci hatasowej prace budowlane w sasiedztwie terendéw
objetych ochrong przed halasem nalezy prowadzi¢ wylacznie w porze dziennej (w godz. 6°
« 2290, .

— w celu ochrony stanowisk archeologicznych i zminimalizowania potencjalnych uszkodzef

inwestor powinien zastosowaé si¢ do nastgpujacych zalecen:
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¢ na catej dlugosci budowanej drogi roboty ziemne muszg byé prowadzone pod nadzorem
specjalisty archeologa,

e w przypadku odkrycia wczesniej nierozpoznanego znaleziska archeologicznego na
wykonawcy cigzy obowiazek wstrzymania rob6t ipowiadomienia Wojewddzkiego
Konserwatora Zabytkéw lub wlasciwego wojta gminy stosownie do wymagar ustawy
0 ochronie zabytkéw,

e wznowienie wstrzymanych robét — na podstawie zezwolenia Wojewddzkiego
Konserwatora Zabytkéw, stosownie do wymagan ustawy o ochronie zabytkow.

Po zrealizowaniu przedsigwzigcia teren =zajety bedzie pod wukiad komunikacyjny
z przylegajacymi do niego elementami tj. drogami serwisowymi, miejscami obshigi podréznych,
ekranami akustycznymi, skarpami oraz zielenia.

Przy zaproponowanych rozwigzaniach chronigcych srodowisko, zasieg ponadnormatywnego
oddzialywania trasy na zdecydowanie wigkszym jej odcinku zamknie sie w pasie drogowym. Zatem
sposéb wykorzystania wigkszosci terenéw przylegajacych do trasy drogowej praktycznie nie
ulegnie zmianie. Natomiast na niektérych odcinkach mimo zastosowania ekranéw akustycznych
przekroczone zostana dopuszczalne wartosci poziomu hatasu na terenach chronionych akustycznie.
W celu weryfikacji faktycznego oddzialywania inwestycji drogowej oraz skutecznosci
zastosowanych ekranéw akustycznych wykonana zostanie analiza porealizacyjna.

Na podstawie wynikéw analizy porealizacyjnej okre§lona zostanie ewentualna koniecznogé
ustanowienia obszaru ograniczonego uzytkowania dla tych terenéw.

W ramach realizacji przedsiewzigcia nalezy uwzglednié nastepujace rozwiazania chroniace
srodowisko na etapie realizacji przedsiewziecia:

a) nalezy uwzglednié budowe ekrandéw akustycznych zgodnie z ponizsza tabela:

WARIANT PREFEROWANY
Po wschodniej stronie projektowanej S14
Przyblizona lokalizacja dlugoséé wysokosé
Od km 0+200 do km 0+460 wariantu II 315m 4m
Od km 0+490 do km 0+720 wariantu II 255m 6 m
Od km 0+720 do km 1+035 wariantu IT 315m 5m
Od km 1+035 do km 1+635 wariantu Il 600 m 4m
Od km 3+300 do km 3+700 wariantu I 400 m 6 m
Od km 5+400 do km 6+000 wariantu I 605 m 6m
Od km 6+000 do km 6+700 wariantu I 700 m Im
Od km 6+700 do km 6+800 wariantu I 100 m 4m
Od km 6+800 do km 7+310 wariantu I 515m 6m
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Od km 7+560 do km 8+520 wariantu I 995 m 6m
Po poinocnej stronie wezla ,,Zgierz”-, .6dz- Pdmoc” 220 m 6m
Po wschodniej stronie wezta ,,Zgierz”-, 1.6dz- Pétnoc” 185 m 6 m
Od km 9+720 do km 9+830 wariantu I 240 m 3m
Od km 9+830 do km 10+000 wariantu I 180 m 4m
Od km 10+000 do km 10+590 wariantu I 600 m 3m
Od km 10+590 do km 10+890 wariantu I 310 m 6m
Od km 114390 do km 114650 wariantu I 300 m S5m
Od km 114950 do km 12+590 wariantu I 650 m 6m
Od km 13+155 do km 14+135 wariantu I 980 m 4m
Od km 14+135 do km 15+140 wariantu I 1010 m 6m
Od km 15+320 do km 15+730 wariantu I 500 m 3m
Od km 15+730 do km 16+445 wariantu I 715 m 6m
Od km 16+550 do km 17+000 wariantu I 455 m 6 m
Od km 17+900 do km 18+300 wariantu I 400 m 6 m
Od km 18+800 do km 19+190 wariantu I 390 m 6 m
Od km 19+335 do km 20+385 wariantu I 1050 m 6 m
Od km 20+385 do km 20+640 wariantu I 255m 4m
Od km 20+640 do km 20+750 wariantu I 110m S5m
0Od km 20+750 do km 21+000 wariantu I 250 m 3m
Od km 22+400 do km 22+900 wariantu I 500 m 6m
Po potudniowej stronie wezta ,}.0dz-Retkinia” 655 m 5m
Od km 23+220 do km 24+100 wariantu I 895 m 6 m
Od km 24+600 do km 25+000 wariantu I 400 m Im
Od km 26+100 do km 26+500 wariantu I 580m 4m
Po zachodniej stronie projektowanej S14
Od km 0+000 do km 0+450 wariantu II 460 m 6m
Od km 14100 do km 2+600 wariantu II 1500 m 4m
Od km 5+400 do km 5+875 wariantu I 475 m 6 m
Od km 5+875 do km 5+970 wariantu I 95 m 4m
Od km 5+970 do km 6+600 wariantu [ 630 m Im
0Od km 7+470 do km 8+575 wariantu I 1150 m 6 m
Po zachodniej stronie wezla ,,Zgierz”-,£.6dz- Péinoc” 130 m 6 m
Od km 10+340 do km 10+645 wariantu I 305m 6 m
Od km 10+645 do km 10+985 wariantu I 345m 4m
Od km 114200 do km 114385 wariantu I 235m Im
Od km 12+090 do km 12+615 wariantu I 525m 4m
Od km 12+615 do km 13+350 wariantu I 740 m 6 m
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Od km 13+350 do km 14+300 wariantu I 955 m 4m
Od km 14+300 do km 15+200 wariantu I 1005 m 6 m
Od km 15+320 do km 154740 wariantu I 485 m 3m
Od km 15+740 do km 16+400 warjantu I 670 m 6m
Od km 17+500 do km 184200 wariantu I 700 m 6 m
Od km 18+840 do km 194100 wariantu I 260 m 6 m
Od km 19+370 do km 20+050 wariantu I 685 m 6m
Od km 204050 do km 20+870 wariantu I 825 m 5m
Od km 20+870 do km 21+300 wariantu I 430 m 3m
Od km 21+300 do km 21+900 wariantu I 600 m 4m
Od km 21+900 do km 22+500 wariantu I 600 m 5m
Od km 22+500 do km 22+735 wariantu I 235 m 6 m
Od km 22+735 do km 22+835 wariantu [ 150 m 4m
Po pélnocnej stronie wezla , }.6dz-Retkinia” 250 m 6m
Po poludniowej stronie wezla ,,L.6dz-Retkinia” 270 m 6m
Po potudniowe;j stronie wezta ,f.6dZ-Retkinia” 265 m 4m
Od km 22+980 do km 234210 wariantu I 230 m 5m
Od km 23+210 do km 24+440 wariantu I 1230 m 6 m
Od km 25+100 do km 25+500 wariantu I - 405 m 3m
Od km 26+650 do km 27+100 wariantu I 480 m 6 m
po pélnocnej stronie projektowanej DK72/GP

Od km 0+445 do km 0+930 wariantu I 495 in _ 6 m
po poludniowej stronie projektowanej DK72/GP J _

Od km 0+000 do km 0+465 wariantu I 470 m 6m
Od km 0+465 do km 0+990 wariantu I 545 m 3m
Od km 1+840 do km 2+440 wariantu I 610 m ém
Od km 2+440 do km 2+540 warjantu I 95 m 3m

b) ekrany nalezy wykona¢ w naturalnych barwach tzn. stonowanych odcieniach zieleni, brazu,
szarosci itp., ‘

c) dopuszcza si¢ zastosowanie ekranéw odbijajacych (na obiektach),

d) ekrany przezroczyste winny by¢ wyposazone w geometryczny nadruk w formie pionowych
paskow szerokosci okoto 2 cm w rozstawie okoto 10 cm,

e) ekrany nalezy wkomponowaé w krajobraz, zapewni¢ zieleh ostaniajaca od strony
zewnetrznej,

f) zaprojektowa¢  przelozenie istniejacej sieci  wodociagowej i kanalizacyjnej
z zabezpieczeniem za pomocg rur ochronnych w miejscach kolizji z projektowang droga
S-14,
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g) w przypadku ujecia $ciekéw deszczowych z odcinkéw drogi lub budowli mostowych

w szczelne systemy kanalizacyjne i odprowadzanie ich bezpodrednio do rzek lub rowéw,

nalezy zaprojektowaé na wylotach urzadzenia oczyszczajace zapewniajace redukcje

zanieczyszczen do poziomu: dla zawiesiny ogdlnej ponizej 100 mg/l i dla weglowodoréw

ropopochodnych ponizej 15 mg/l,

h) w rozwigzaniach projektowych rozpatrzyé potrzebe dostosowania odbiornikéw sciekéw

deszczowych z poszczegdlnych odcinkéw drogi do przyjecia zwigkszonej ilosci woéd,

w sposéb nie powodujacy zaktdcenia stosunkéw wodnych na gruntach sasiednich,

i) w celu ochrony odbiorikéw koricowych w przypadku wystapienia zagrozen zwigzanych

z powazng awarig w rowach trawiastych na odcinku dolinnym nalezy zastosowac zastawki

z zamknigciem awaryjnym,

j) zaprojektowa¢ odprowadzanie $ciekéw bytowych i technologicznych (np. z myjni

pojazddéw) z MOP do istniejacej kanalizacji sanitarnej (w przypadku takiej mozliwosci) albo

do bezodptywowych zbiornikéw z wywozem ich do najblizszej oczyszczalni Sciekow,

k) wody opadowe odprowadzane z terenu projektowanych MOP-6w przed wprowadzeniem do

projektowanych rowéw trawiastych nalezy oczyszcza¢ w osadniku i separatorze substancji

ropopochodnych,

1) dla zapewnienia bezpieczefistwa zwierzat oraz uzytkownikéw drogi, calg tras¢ drogi

ekspresowej nalezy wygrodzié od terenéw sasiednich siatkami o wysokoéci co najmniej

220 cm na terenach otwartych i 240 cm na odcinkach przebiegajacych przez duze

kompleksy lesne. Siatke wygradzajacq nalezy wkopa¢ w ziemig na glebokos¢ co najmniej

30 cm, ponadto siatka musi posiadaé zmienna wielkos¢ oczek, zmniejszajacq si¢ ku dotowi,

m)nalezy zaprojektowaé przejscia dla zwierzat zgodnie z ponizsza tabela:

Proponowana lokalizacja i parametry projektowanych przej§é¢ dla zwierzat

Wariant preferowany

l;;z(yall)ilzlzz;: Typ Rodzaj przejscia Wariant
km 0+900 | p-p | przejécie dla ptazdw (zespolone z ciekiem) II
km 14000 | p-p | przejscie dla ptazéw (przepust suchy) I
km 3+100 | p-m | przejscie dolne dla matych zwierzat, w tym ptazéw (przepust suchy) I
km 3+661 | p-gd | przejscie gérne dla duzych i §rednich zwierzat (przejécie gorne) I
km 3+900 | p-m | przejscie dolne dla matych zwierzat, w tym ptazéw (przepust suchy) I
km 24950 | p-m | przejscie dolne dla matych zwierzat, w tym ptazéw (przepust suchy) I
km 4+562 | p-m | przejscie dolne dla matych zwierzat, w tym ptazéw (przepust suchy) I
km 54230 | p-d$ | przejscie dolne dla $rednich zwierzat (przepust suchy) I
km 6+400 | p-m | przejscie dolne dla matych zwierzat, w tym ptazéw (przepust suchy) I
km 7+450 | p-m | przejécie dolne dla matych zwierzat, w tym ptazéw (przepust suchy) I
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przejscie zespolone pod poszerzonym mostem dla zwierzat matych

+ e .
km §+208 | pm (obiekt mostowy nad rz. Bzurg, droga powiatows nr 5136E i DK71) .
przejécie dolne dla matych zwierzat, w tym plazéw (zespolone 9]
fn 8+400" | ot z ciekiem - obiekt mostowy nad rz. Bzurg)* DK71
przejécie zespolone pod poszerzonym mostem dla zwierzat matych
km 9+709 | p-m | (obiekt mostowy nad rz. Wrzacq + tacznik do Al. Widkniarzy I
w £odzi)*
km 94709 | p-m 2 przejécia dla zwierz.att Ta&ych’(o'biekt’y moitgwe nad rz. Wrzacg — . }qu)nice
wezel zespolony ,,Zgierz” — ,,1.6dz — Péinoc”)
wezla
przejécie zespolone pod poszerzonym mostem dla zwierzat duzych
+065 | p-
km Ll e i $rednich (obiekt mostowy nad rz. Sokoléwka) I
km 12+200 | p-p | przejscie dla ptazéw (zespolone z ciekiem — rz. Aniotéwka) I
km 12+200 | p-p | przejécie dla ptazéw (zespolone z ciekiem — rz. Anioléwka) l(?k‘:;zaga
km 13+350 | p-p | przejicie dla ptazéw (zespolone z ciekiem) I
km 13+850 | p-p | przejécie dla ptazéw (zespolone z ciekiem — rz. Zimna Woda) |
km 14+600 | p-ds$ | przejscie dla zwierzat érednich (przepust dolny) I
km 15+700 | p-p | przejicie dla ptazéw (zespolone z ciekiem — rz. Lubczyna) 1
km 16+ 522 | p-m | przejicie dolne dla matych zwierzat, w tym plazéw (przepust suchy) I
km 16+900 | p-m | przejécie dolne dla matych zwierzat, w tym plazéw (przepust suchy) I
km 18+200 | p-m | przejécie dolne dla matych zwierzaf, w tym plazéw (przepust suchy) I
km 184950 | p-p | przejscie dla ptazéw (zespolone z ciekiem) i
km 19+533 | p-ds przgscw zespolone pod pos-zer.-zonym mostem dla zwierzat $rednich |
(obiekt mostowy nad rz. Jasieniec)**
km 20+101 | p-d$ | przejécie dolne dla érednich zwierzat (przepust suchy) I
km21+119 | p-dd Pl:zejs',c.ie zeSp?Ionc pod poszerzonyn} mostem dla zwierzat duzych I
1 $rednich (obiekt mostowy nad rz. Lédka + droga, lokalng)
km 21+500 | p-m | przejécie dolne dla malych zwierzat, w tym plazow (przepust suchy) I
km 22+100 | p-m | przejécie dolne dla matych zwierzat, w tym plazéw (przepust suchy) I
km 24+149 | p-m | przejscie dolne dla malych zwierzat, w tym plazéw (przepust suchy)
przejécie zespolone pod poszerzonym mostem dla zwierzat duzych
24+ -
kmdatold | pad 1 §rednich (obiekt mostowy nad rz. Ner) :
km 24+778 | p-p | przejécie dla ptazdw (zespolone z ciekiem) I
km 25+701 | p-m | przejscie dolne dla malych zwierzat, w tym plazéw (przepust suchy) I

* - min, wysoko$¢ przejécia 2 m,
** - min. wysoko$¢ przejscia 2,5 m

Oznaczenia:

p-gd—przejscie gérne dla duzych i Srednich zwierzqt,
p-dd - przejécie dolne dia duzych i srednich zwierzat,
p-ds — przejscie doine dia $rednich zwierzqt,

p-m — przejicie dolne dla malych zwierzat, w tym plazdw,
p-p —przejScie dla plazéw.

— projektowane przejécia dla zwierzat powinny posiada¢ minimalne wymiary wskazane

ponizej (parametr wysokosci nie dotyczy przejsé w km 8+400, 9+709, 19+533):
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Rodzaj przejscia Szeroko$¢ [m] Wysoko§¢ [m]

przejscie gérne dla duzych
i §rednich zwierzat

50 -
nachylenie powierzchni maksymalnie 15%, stosunek
szerokosci do dlugosci przejscia co najmniej 0,8

min. 5 dla ciekow

. in. 3,5
przejScia dla duzych i $rednich do 3 m szerokosci ol
zwierzgt pod poszerzonymi min. 10 dia wigkszych rzek min. 5
mostami rozwiniete wzgledem wspotczynnika ciasnoty np. ok 7x3
m przy 30 metrowym przejsciu
vt 6 | 2,5
przejécie Srednie dolne — - —
rozwiniete wzgledem wspoétczynnika ciasnoty > 0,7
2 | 1,5

przejsécie male dolne

rozwinigte wzgledem wspdtczynnika ciasnoty > 0,07

przepust dla plazéw 1.5 | 1

przejsécia dla plazéw niezwiazane z ciekami nalezy wykona¢ jako jednopoziomowe, suche,

przej$cia zwigzane z ciekami nalezy wyposazyé w obustronne po6iki suche dostepne

z poziomu terenu przy wylocie,

siatki wygradzajace musza zapewnia¢ zwierzgtom swobodny dostep do przejsé,

odcinki naprowadzajace nalezy ostonié zielenia,

w rejonie wszystkich przej$¢ dla ptazow oraz zwierzat matych, w wewnetrzne skarpy rowow

przydroznych nalezy wbudowaé element barierowy wysoko$ci co najmniej 50 em po 50 m

z kazdej strony przejscia (np. w postaci siatki o oczkach érednicy min. 0,5 cm, wkopanej

w ziemie wraz z przewieszka — u gbry wywinigtej w strong wedrujacych zwierzat lub innej

szczelnej bariery) doprowadzajacy zwierzeta do przejsé,

w przypadku przejé¢ zespolonych z przepustem uksztattowanie wlotw/wylotu powinno

umozliwiaé matym zwierzetom wejscie na sucha poike,

przejscia zespolone z ciekami wodnymi musza umozIliwia¢ migracj¢ po obu brzegach rzeki,

na powierzchni przejscia gérnego oraz obszarach najs¢ do przejsc nalezy:

e wybudowaé po obydwu stronach przej$é ostony antyolsnieniowe o wysokosci 2,2-2,4 m
oraz obsadzi¢ je zwartymi pasami pnaczy iinnymi formami zieleni, wtym drzewiaste;
i krzewiastej,

e na powierzchni przej$¢ utworzyé warstwe ziemi o migzszo$ci min. 80 cm, w tym
ok. 50 cm ziemi urodzajnej,

po obu stronach przejs¢ nalezy zaprojektowaé i wykonaé strefy roslinnosci naprowadzajacej

zwierzgta na przejécia, strefa naprowadzajaca powinna lagodnie przechodzi¢ w podejscie

i przejscie bez widocznych zataman pionowych, skarpy naprowadzajace zwierzgta na
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przejscia géme powinny byé lagodne ze wszystkich stron, a nie tylko z kierunku
prostopadiego do przebiegu drogi,

— przejscia dla zwierzat duzych i $rednich (z wylaczeniem przej$é zespolonych z drogami
publicznymi) nalezy zagospodarowaé w sposob uniemozliwiajacy poruszanie po nich
pojazdéw mechanicznych,

— do obsadzania powierzchni przejéé i ich sasiedztwa, w tym zieleni peliacej funkeje
izolacyjng oraz naprowadzajaca, nalezy wykorzystywaé tylko rodzime i zgodne
z naturalnym siedliskiem, wystepujace w sasiedztwie gatunki drzew i krzew6w,

— powierzchnia przej$¢ dolnych i gérnych nie moze by¢ sztucznie utwardzona ani Wysypana
thuczniem, ktéry mégtby kaleczyé lub utrudniaé zwierzetom przechodzenie,

— po obu stronach przej$é dla zwierzat nie nalezy lokalizowaé nowych utwardzonych drég
dojazdowych, glebokich rowéw odwadniajacych oraz innych urzadzen (np. osadnikéw,
zbiornikéw retencyjnych), ktére moglyby utrudniaé zwierzetom dostep do przejscia — nie
dotyczy to drég publicznych planowanych do realizacji w ramach przedmiotowego
przedsigwziecia,

— dna przepustéw suchych powinny byé pokryte warstwy ziemi mineralnej, a w czesci
przeznaczonej dla zwierzat powinny posiadaé Wwyréwnang powierzchnie,

— W rejonie przejs¢ dla zwierzat nalezy unikaé lokalizowania urzadzeni o$wietleniowych,
a w przypadkach wymagajacych zastosowania ogwietlenia nalezy je zaprojektowaé tak,
by stup $wiatla nie oéwietlat powierzchni przejsé dla zwierzat i naj$é na przejscia,

— oczka wodne bedgce siedliskiem gatunkéw chronionych roglin i zwierzat planowane
do likwidacji nalezy odtworzyé poza wygrodzonym terenem drogi i pozostawié
do naturalnej sukcesii,

— wzdtuz odcinkéw S14 przebiegajacych przez tereny otwarte oraz w rejonie wezldw nalezy
zastosowaé nasadzenia zieleni krajobrazowej (estetycznej), natomiast na terenie laséw —
pasy zieleni dogeszczajacej, zgodnie z ponizsza orientacyjng lokalizacja;

Nasadzenia krajobrazowe i izolacyjne:

— odcinek wedtug przebiegu wariantu I: dla S14 od km 4+100 do km 4+500; od km 8+300 do
km 8+700; od km 15+100 do km 15+500; od km 24+200 do km 24+900,
Nasadzenie zieleni dogeszczajacej: '

— odcinek wedtug przebiegu wariantu IT; dla S14 od km 0+800 do km 1+050; od km 14800 do
km 4-+482; odcinek wedlug przebiegu wariantu I: dla S14: od km 2+737 do km 3+000; od

km 6+700 do km 7+800,
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— nalezy dobraé gatunkowo drzewa i krzewy wchodzace w sktad pasa zieleni przydroznej, tak
by byly one odporne na zanieczyszczenia, mrozoodporne, dostosowane do warunkéw
gruntowo-wodnych oraz dostosowane do zieleni sasiednich siedlisk,

— poza obszarami zurbanizowanymi do nasadzen nalezy stosowa¢ wylacznie gatunki rodzime,

— podczas dokonywania nasadzen nalezy wzial pod uwage uwarunkowania siedliskowe,
techniczne, wskazania zwiazane z architekturg krajobrazu i ochrong zabytkéw, jak réwniez
wymogi bezpieczenstwa,

— zielen w rejonie weztéw drogowych nalezy zaprojektowaé jako zieler $rednig i wysoka
z maksymalnym wykorzystaniem powierzchni terenu, w tym przestrzeni pomigdzy drogg
S14 a tacznicami,

— nasadzenia nalezy dokonywaé materialem nasadzeniowym o dobrze wyksztalconych
systemach korzeniowych i koronach, przy czym dla drzew lisciastych obwéd pnia mierzony
na wysokoéci 1,3 m powinien wynosié powyzej 12 cm, dla drzew iglastych minimalna
wysoko$¢ sadzonki 1,5 m.

Na etapie eksploatacji nalezy prowadzi¢ monitoring w nastgpujacym zakresie:

— z uwagi na niekorzystne dzialanie jonéw chloru VII pochodzacych z substancji stosowanych
do zimowego usuwania §liskoéci drég przejawia sig tym, ze zatrzymywane w duzej ilosci
w tkankach roslin powoduja ich chloroze (z6tknigcie lisci i igief), kt6ra prowadzi
do czedciowego lub calkowitego zamierania roslin nalezy przeprowadzi¢ badania kontrolne
chlorozy lisci i igiel. Badania nalezy przeprowadzi¢ w pasie 100 m od krawedzi jezdni
po obu stronach drogi po pierwszym, drugim i pigtym sezonie zimowym, w drugiej polowie
drugiego kwartatu. W przypadku stwierdzenial objawdw nienaturalnego zotknigcia igiel,
nalezy niezwlocznie podjaé dzialania pozwalajace wyeliminowaé to zjawisko, np. poprzez
wprowadzenie zieleni ochronnej w formie:

e pnaczy posadzonych przy siatce wygradzajacej droge,

o gestych szpaleréw drzew i krzewéw lisciastych z gatunkéw odpornych na presjg
powodowana przez droge,

o odpowiednio dobranych gatunkowo do warunkéw siedliskowych;

— ze wzgledu na mozliwo$é wypadania roglin wprowadzonych jako dziatania minimalizujace
oddzialywania, w tym drzew i krzew6w, przez okres 5 lat nalezy prowadzi¢ coroczny
monitoring stanu zieleni, a w przypadku stwierdzenia strat wzgledem projektu budowlanego
podjaé dziatania skutkujace uzupeinieniem brakdw;

— przez okres 5 lat nalezy prowadzi¢ coroczny monitoring efektywnosci funkcjonowania
zaprojektowanych przejé¢ i przepustow dla zwierzat, jak réwniez monitoring
zaprojektowanych przejé¢ pod katem trwalodci zagospodarowania powierzchni przejsé
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1 przepustow oraz pod wzgledem penetracji przez ludzi, wilaczajac do monitoringu takze

kontrole ogrodzen. W przypadku stwierdzenia ubytkow w zagospodarowaniu przejsé

1 przepustow nalezy niezwlocznie podjaé dzialania w celu naprawy brakow. Po stwierdzeniu

oznak wykorzystywania przejs¢ dla zwierzat przez ludzi, szczegdlnie ruch kolowy, nalezy

niezwlocznie podjac dzialania uniemozliwiajace niepowotang obecnosé ludzi poprzez:

¢ wilozenie na wejsciach duzych kamieni, glazow Iub pni drzew zabezpieczajacych przed
wiezdzaniem pojazdow,

e luzne rozlokowanie karp korzeniowych, galezi i pni na powierzchni przejscia,

e obsadzenie niewysokimi drzewami lub kgpami krzewdw z rodzimych gatunkow calej
powierzchni przejscia;

Co roku, przez okres 5 lat, do 30 wrzesnia nalezy przedkladaé Regionalnemu Dyrektorowi
Ochrony Srodowiska w Eodzi sprawozdanie z wynikow przeprowadzonego monitoringu w zakresie
stanu zieleni oraz efektywnosci funkcjonowania zaprojektowanych przej$¢ dla zwierzat, jak
rowniez monitoring zaprojektowanych przejsé¢ dla zwierzat pod katem trwatosci zagospodarowania
powierzehni przejsé i przepustéw oraz pod wzgledem penetracji przez ludzi oraz podjetych dziatan
majacych na celu wyeliminowanie stwierdzonych nieprawidlowosci.

Przedsigwzigcie wymaga réwniez wykonania analizy porealizacyjnej w zakresie oceny
skutecznosci zastosowanych rozwigzan majacych na celu zapewnienie ochrony terenow zabudowy

mieszkaniowej przed halasem.
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